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e-mail: gahbin1@gahbin.com тел: +82-2-2214-4500 Skype: gahbin_korea

За дополнительной информацией обращайтесь по:

Корпорация GAHBIN 
основана в 1982 году. За время 
своего существования корпо-
рация стала самым крупным и 
надежным корейским по-
ставщиком автозапчастей для 
автомобилей HYUNDAI, KIA, 
DAEWOO(CHEVROLET), 
SSANG YONG и RENAULT-
SAMSUNG. 

GAHBIN более 30 лет экс-
портирует товар отличного 
качества по конкурентоспо-

собным ценам более чем в 60 
стран мира. Корпорация имеет 
возможность поставлять боль-
шой ассортимент автозапча-
стей ОРИГИНАЛЬНЫХ, ОЕМ 
и AFTER MARKET брендов. 

В 2013 году GAHBIN сделала 
очередной шаг развития, начав 
производство нового бренда – 
KOREASTAR. Продукция, вы-
пускаемая под этим брендом, 
производится на корейских 
заводах на высокотехнологич-

ном оборудовании при исполь-
зовании высококачественного 
материала и обладает отлич-
ным качеством.  

Весь товар KOREASTAR 
прошел сертификацию ISO. 
Несмотря на новизну бренда, 
корпорация предлагает под 
этой маркой полный ассорти-
мент автозапчастей (тормоз-
ные колодки, амортизаторы, 
детали подвески, фильтры, 
радиаторы, электрические 

кабели и др.) на все марки 
корейских автомобилей. 

В будущем GAHBIN пла-
нирует расширить товарную 
номенклатуру и начать про-
изводство автозапчастей на 
европейские, американские и 
японские автомобили. 

С нетерпением ждем ваших 
предложений! Корпорация 
GAHBIN всегда готова к 
сотрудничеству с надежной 
компанией.
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Подобрать запчасти 
для Hyundai Solaris и KIA Rio 
станет проще

За два года присутствия на 
российском рынке автомобили 
Hyundai Solaris и KIA Rio вошли 
в число самых популярных ино-
марок. Более 200 000 россий-
ских автовладельцев уже отдали 
предпочтение этим корейским 
моделям за их оптимальное со-
отношение цены и качества.

К многочисленным пре-
имуществам самих автомоби-
лей Hyundai Solaris и KIA Rio 
теперь автолюбители смогут 
смело добавить широкое пред-
ложение качественных зап-
частей. После окончания га-
рантийного срока владельцы 
корейских марок без проблем 
смогут приобрести доступные 
по цене детали – подобрать 
запчасти для Hyundai Solaris и 

KIA Rio станет намного проще 
вместе с компанией FENOX.

Уже сейчас FENOX, одна 
из первых, может предложить 
большой ассортимент запча-
стей на данные марки корей-
ских авто – передние амор-
тизаторные стойки и задние 
амортизаторы, тормозные ди-
ски и барабаны, а также новин-
ки ассортимента: тормозные 
колодки, шаровые опоры, ру-
левые наконечники и рулевые 
тяги, тяги стабилизатора.

В ноябре этого года в про-
даже появятся усиленные 
амортизаторы FENOX, раз-
работанные специально для 
модифицированной подвески 
Hyundai Solaris, а также перед-
ние тормозные колодки. 

Нано-зима с alca® WINTER
Зимняя щетка alca® WINTER теперь будет еще прочней и каче-

ственней за счет применения нанотехнологии при ее производстве. 
Теперь резинка щетки будет покрыта нанографитом, чешуе-

об-разно покрывающим резину. Щетки при этом демонстрируют 
эффект улучшенного очищения стекла и дольше служат. Особен-
ность зимней щетки alca – резиновый герметичный чехол, в ко-
торый она запаяна и который защищает сочленения каркаса от 
повреждений, наносимых водой, морозом и зноем. Цена стекло-
очистителей с применением нанотехнологии останется прежней 
– 367 рублей (на размер 50 см). 

Зимняя щетка alca подходит для всех автомобилей, в комплекте 
идет стандартный адаптер. Щетки alca постоянно совершенствуют-
ся, поэтому сейчас не охваченных брендом автомобилей не оста-
лось: для Ford, Volkswagen, Toyota, Seat, Renault и Audi специально 
разработаны новые адаптеры alca, которые можно приобрести и в 
блистер-упаковках. Рекомендованная розничная цена – 79 руб. 

Немецкий бренд alca – широко известен щетками стеклоочи-
стителей, автопринадлежностями, запчастями и инструментами. 
Благодаря эффективному управлению производством alca доби-
лась баланса цены и качества своих товаров. Продукция alca из-
вестна покупателям более чем в 70 странах, от Германии, Швеции 
и России до США, Южной Америки и Казахстана. 
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24 га
общая площадь
предприятия

2014. Усиление позиций
Инвестирование в развитие производственных мощностей

ОАО «АвтоВАЗагрегат» – это динамично развивающаяся 
компания, занимающаяся производством автокомпонентов� 

В 2014 году ОАО «АвтоВАЗагрегат» продолжит инвестиро-
вать новое оборудование и улучшать качество производимой 
продукции� 

Сегодня потребитель требует лучших автокомпонентов� Ка-
чество планирования и выполнения проектных, конструктор-
ских и производственных этапов являются прямым результа-
том нашего развития:

• Изменения в цехе пошива – новые материалы обивки для 
автомобильных сидений� 

Новое оборудование, новые специалисты на полученные 
номинации Nissan Datsun, LADA Kalina 2, LADA Priora 2� 

• Daewon – поставщик сидений для корейских автомобиль-
ных брендов Huyndai и KIA� В 2013 году создано совмест-
ное предприятие по производству сидений для легковых 
автомобилей� Новое предприятие предложит рынку продук-
цию достойного качества� Ориентировочный объем произ-
водства – 180 тысяч комплектов в год� В результате двести 
человек обеспечены работой�

В перспективе не исключено заключение контракта с пред-
приятиями, производящими автомобили корейских марок� 

Продолжая расширять производство на площадке ОАО 
«АвтоВАЗагрегат», в 2014 году компания запустит новую 
линию покраски� 

Непрерывно разрабатывая пути улучшения продукта и 
применения новых технологий для улучшения нынешней 
системы, завод использует современные производственные 
методы�

Одним из эффективных результатов являются следующие 
показатели� На 1000 единиц произведённой продукции 120 
деталей брака, в первом полугодии 2013 на 1000 единиц – 60, 
а в июне 2013 года удалось снизить показатель до 14 единиц�

АвтоВАЗагрегат – это растущий технологический комплекс, ко-
торый предлагает выдающиеся производственные возможности�

Обеспечить постоянный и долгосрочный рост бизнеса, спо-
собствовать социальной стабильности в регионе, быть надеж-
ным поставщиком комплектующих на автомобильном рынке 
– миссия ОАО «АвтоВАЗагрегат», которая подтверждает его 
статус и является главным ориентиром в работе завода�



Наша цель –
              эффективность во всем!

производственные 
помещения 

92 тыс. м2

Выдающиеся производственные возможности

более

200млн. руб. 
инвестировано 
в текущем году

Результат – продукция достойного качестваКачество превыше

850 тыс
обивок в год
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АККУМУЛЯТОРЫ 
BOSCH
Выбор аккумуляторной батареи обусловлен классом автомобиля, его оснащенно-
стью, стилем вождения и даже климатом, в котором эксплуатируется автомобиль. 

Три серии батарей – Bosch S3, S4 Silver и S5 Silver Plus, – вместе составляют ком-
плексную программу индивидуальных решений для любого транспортного сред-
ства. Эти аккумуляторы отвечают высоким требованиям мировой конвейерной 
комплектации к току холодного пуска и мощности батареи.

Благодаря четкому разделению на три серии Bosch может предложить подходящий 
аккумулятор для любого клиента.
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Аккумулятор Bosch S3 – 
экономичное решение для 
автомобилей с небольшим 
количеством дополнитель-
ного оборудования и ком-
пакт-класса: этот абсолютно 
необслуживаемый аккумуля-
тор гарантирует длительное и 
надежное энергообеспечение 
автомобиля. 

Bosch S4 Silver подойдет 
практически на любой автомо-
биль, в том числе азиатского 
производства. По сравнению 
с традиционными АКБ ток 
холодного пуска увеличен на 
15%, что обеспечивает на-
дежный и быстрый запуск 
двигателя в любое время года. 
Благодаря минимальному са-
моразряду аккумулятор Bosch 
S4 Silver готов к работе даже 
после длительного простоя, он 
надежно обеспечивает энер-
гией автомобиль со средним 
уровнем оснащенности.

Для современных автомо-
билей с большим количеством 

электроники, особенно для 
дизельных, подходит акку-
мулятор Bosch S5 Silver Plus с 
улучшенными характеристи-
ками для запуска мощного 
двигателя и надежного энерго-
обеспечения систем безопас-
ности и комфорта. Данные 
батареи обеспечивают уверен-
ный старт двигателя даже при 
экстремальных температурах 
и надежное энергоснабжение 
дополнительных систем без-
опасности (ESP, ABS и др.) и 

функций комфорта. 
Чтобы обеспечить надежный 

запуск двигателя и вместе с тем 
создать условия для надежной 
работы разнообразных систем 
безопасности и комфорта в со-
временных автомобилях, был 
разработан аккумулятор Bosch 
S6 по технологии AGM.

Благодаря технологии AGM 
(absorbent glass mat) с нетеку-
чим электролитом аккумуля-
торы Bosch S6 AGM HighTec 
чрезвычайно долговечны и 
устойчивы к циклам заряда/
разряда. При экстремальных 
нагрузках аккумуляторы Bosch 
S6 AGM HighTec показывают 
втрое лучшую производитель-
ность по сравнению с обычны-
ми аккумуляторами.

Для систем 
«старт-стоп»

Все больше новых легковых 
автомобилей в Европе оснаща-
ются системами «старт-стоп» 

в стандартной комплектации. 
Системы «старт-стоп» заглу-
шают двигатель при остановке 
автомобиля, после того как 
система управления батареи 
проверит состояние заряда 
при помощи специального 
датчика и убедится в том, что 
батарея обладает достаточным 
запасом энергии для пере-
запуска двигателя. Во время 
остановки батарея продолжает 
обеспечивать электричеством 
все потребляющие устройства. 

Как только водитель нажимает 
на педали сцепления или газа, 
двигатель заводится снова. В 
условиях нового европейско-
го ездового цикла системы 
«старт-стоп» сокращают рас-
ход топлива и вредные выбро-
сы двигателя на 8%. Усиленная 
батарея является ключевым 
компонентом системы с 
новыми профилями нагрузки, 
с которыми не справляются 
обычные стартерные аккуму-
ляторы.

Эффективное решение в 
этой ситуации предлагают 
технологии EFB (усовершен-
ствованная батарея с жидким 
электролитом) и уже упомяну-
тая AGM (батарея со стеклово-
локонными сепараторами).

В новых батареях Bosch 
EFB используется положи-
тельная пластина с сетчатым 
полиэстерным сепаратором, 
который обеспечивает до-
полнительный контакт между 
пластиной и активным матери-
алом, снижая сопротивление и 
увеличивая скорость зарядки 
и разрядки батареи. Благодаря 
этому батареи S5 EFB облада-
ют удвоенной устойчивостью 
к циклическим нагрузкам 
и обеспечивают надежный 
запуск двигателя даже при экс-
тремальных температурах, при 
этом отличаясь более долгим 
сроком службы по сравнению 
с обычными стартерными ба-

тареями. Аккумуляторы Bosch 
EFB отлично подходят для 
автомобилей со стандартной 
системой «старт-стоп».

В батареях Bosch S6 AGM 
пространство между свинцовы-
ми пластинами заполнено спе-
циальным микростекловоло-
конным материалом, который 
связывает весь имеющийся 
электролит. Высокое прижим-
ное давление минимизирует 
потери активного вещества и 
внутреннее сопротивление, а 

более быстрая реакция между 
электролитом и материалом 
пластин позволяет отдавать 
больше энергии в нужных си-
туациях. В сравнении с обыч-
ными стартерными аккумуля-
торами батареи Bosch S6 AGM 
обладают в четыре раза более 
высокой циклической долго-
вечностью и увеличенным сро-
ком службы, легко справляясь 
с нагрузками, которые связа-
ны с короткими поездками, 
городским режимом движения 
и высоким потреблением энер-
гии со стороны электрических 
систем комфорта. Bosch се-
годня предлагает пять моделей 
батарей с технологией AGM, 
которые являются идеальным 
решением для автомобилей с 
расширенной системой «старт-
стоп» с рекуперацией энергии 
при торможении и дополни-
тельными топливосберегаю-
щими технологиями.
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Приложение для iPhone и iPad 
от Bosch 
поможет подобрать необходимую аккумуляторную батарею

В преддверии холодов Bosch 
представляет новое удобное прило-
жение для iPhone и iPad по подбору 
аккумуляторной батареи. Каждый 
зимний сезон многие автолюбители 
сталкиваются с необходимостью 
замены АКБ на своем авто. Те-
перь подбор нового аккумулятора 
возможен с помощью смартфона 
с установленным приложением 
«Аккумуляторные батареи Bosch». 

Его интерфейс прост и интуитив-
но понятен: указав лишь марку и 
модель автомобиля, объем двигате-
ля и его тип, пользователь получает 
список всех возможных вариантов 
АКБ с описанием технических 
характеристик и преимуществ. 
Приложение осуществляет поиск 
по всем линейкам аккумуляторов 
Bosch. После выбора подходящей 
батареи пользователь может сохра-
нить короткий кодовый номер или 
полный артикул для того, чтобы 
товар было проще найти в рознич-
ной продаже. 

Кроме того, с помощью прило-
жения можно убедиться в том, что 
приобретённая аккумуляторная 
батарея подходит к конкретной 
модели автомобиля. 

Новое приложение доступно 
также и пользователям офф-лайн: 
достаточно один раз установить 
его на свой смартфон или планшет, 
чтобы иметь доступ к информации 
в любое удобное время. 

Данный проект продолжа-
ет серию разработок компании 
для повышения удобства поиска 
нужной продукции Bosch. Ранее 
было представлено приложение 
по подбору автомобильных щеток 
стеклоочистителей, которое успеш-
но работает и уже успело завоевать 
одобрение пользователей. 

Новое приложение Bosch доступ-
но для бесплатного скачивания в 
AppStore по запросу «Bosch battery». 
Вскоре приложение будет доступно 
и для мобильных устройств, работа-
ющих на платформе Android.

Удобный поиск подходящей АКБ с 
помощью смартфона или планшета

Легкость и простота навигации

Бесплатно в AppStore

Вскоре ожидается версия приложения 
для Android
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ЗАВОД TUBOR – 
ПРЕДПРИЯТИЕ ПОЛНОГО ЦИКЛА

История компании, бренда
Предпосылки к появлению 

нового современного аккуму-
ляторного предприятия в Рос-
сии появились еще в начале 
90-х годов. В те годы начался 
активный ввоз в Россию ино-
марок, естественно, приезжали 
они в Россию с аккумулятором 
на борту. В Советском Со-
юзе при производстве акку-
муляторов использовались 
устаревшие, по европейским 
меркам, технологии. Батареи 
выпускались в тяжелых и не-
удобных эбонитовых корпусах 
по сурьмянистым технологи-
ям, что требовало системати-
ческого контроля уровня воды 
в аккумуляторе. В Европе уже 
давно применялись легкие и 
прочные полипропиленовые 
корпуса и более современ-
ные гибридные, кальциевые 
и AGM технологии. В рос-
сийском пространстве 90-х 
годов переход на современные 

технологии и оборудование 
был для старых постсоветских 
заводов невозможен – от-
сутствовали ресурсы. Тем не 
менее спрос на качественные, 
отвечающие современным тре-
бованиям аккумуляторы был 
несказанно высок. Как резуль-
тат совокупности этих факто-
ров появился завод TUBOR 
в городе Бор Нижегородской 
области. Естественно, с нуля 
создать собственную техно-
логическую базу невозможно, 
на начальном этапе компа-
ния сотрудничала с одним из 
крупнейших мировых лидеров 
аккумуляторной отрасли – 
американской корпорацией 
Exide. Они помогли с обору-
дованием и наладкой техноло-
гических процессов на первом 
этапе. Сначала аккумуляторы 
собирались из произведенных 
за рубежом компонентов, но с 
2004 года завод TUBOR – это 
предприятие полного цикла. У 

нас есть пластиковый цех, где 
организовано производство 
собственных корпусов для 
аккумуляторов, цех по произ-
водству и формовке пластин, 
оборудованный машинами 
для литья и эспандирования, а 
также сборочный цех, откуда 
выходят уже готовые изделия. 
На всех этапах производства 
осуществляются проверки 
качества выпускаемой про-
дукции. Общее количество 
параметров, по которым тести-
руются выпускаемые батареи, 
доходит до двухсот.

Новинки с описанием техни-
ческих особенностей

На данный момент завод вы-
пускает 4 собственных бренда: 
аккумуляторы TITAN, Cobat, 
Vaiper и TUBOR OEM. Кроме 
того, многие крупные частные 
компании заказывают у нас 
производство собственных 
аккумуляторных брендов.

Наш флагман, бренд TITAN, 
в этом году претерпел ряд 
изменений. Прежде всего, 
стоит отметить возросшие 
технические характеристики 
батарей. Отчасти этого удалось 
добиться за счет обновления 
производственной линии, 
а также за счет внедрения 
технологий, задействован-
ных для первичного рынка. 
Теперь даже самые доступные 
аккумуляторы TITAN Standart 
выпускаются по кальциевой 
технологии, а это позволяет 
покупателям не беспокоиться 
относительно уровня воды в 
аккумуляторы в течение всего 
первого года эксплуатации. 
Мы также усовершенствовали 
свою технологию изготовления 
грузовых батарей Heavy Duty: 
теперь помимо специального 
вибродемпфирующего состава 
для снижения вибраций также 
применяются особые фикса-
ционные пластины, которые 
позволяют дополнительно 
снизить вибрационную нагруз-
ку на батарею, повысить их 
надежность и долговечность. 

Бренд TUBOR OEM не-
даром гордо носит имя завода. 
Это особенные аккумуляторы, 
в которых используются все 
передовые достижения нашего 
предприятия, которые изна-
чально проходят тестирование 
у ведущих автопроизводите-
лей. В частности, наш завод 
на данный момент активно 
сотрудничает с российскими 
подразделениями Volkswagen, 
Renault-Nissan, Ford. Именно 
те технологические решения, 
которые проходят одобрение у 
этих глобальных автомобиль-
ных концернов, применяют-
ся в аккумуляторах TUBOR 
OEM. Для аккумуляторов этой 
линейки основной акцент 
делается на качество и на-
дежность. В аккумуляторах 
TUBOR OEM мы впервые 
применили свою собствен-
ную разработку – абсолютно 
герметичную двойную крышку. 
Это не только снижает расход 
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воды в батарее, поскольку пар 
успевает конденсироваться на 
стенках лабиринтной систе-
мы внутри крышки и стекает 
обратно в аккумулятор, но и 
снимает ограничение на на-
клон батарей при транспорти-
ровке, что немаловажно ввиду 
плохого качества Российских 
дорог. Это удобно не только в 
логистическом плане, но и для 
покупателя, так как он может 
быть на 100% уверен, что ему 
не придётся контактировать с 
кислотой.

Характеристика спроса, 
положение на рынке, основные 
тенденции

На данный момент на  
рынке не наблюдается  

какого-либо ажиотажного 
спроса. При этом конкурен-
ция очень высока, настоль-
ко, что ряд аккумуляторных 
предприятий, в том числе 
и зарубежных, находится в 
очень тяжелом состоянии. 
Тем не менее позиции нашего 
завода достаточно стабильны, 
что немаловажно для вторич-
ного рынка. На первичном же 
рынке не так много россий-
ских предприятий, способных 
выпускать аккумуляторы, со-
ответствующие требованиям 
мировых автопроизводителей, 
поэтому мы рассчитываем в 
будущем повысить долю бата-
рей, поставляемых на конвей-
ер, тем самым дополнительно 
снизив зависимость нашего 

производства от сезонных 
факторов. 

Рекомендации розничному или 
оптовому покупателю при вы-
боре продукции

Прежде всего, хотелось бы 
порекомендовать покупате-
лям внимательнее относиться 
к приобретаемым батареям. 
Когда человек покупает маши-
ну, он обычно старается о ней 
заботиться, как минимум в от-
ношении таких элементарных 
вещей, как своевременное ТО, 
которые прописаны в сервис-
ной книжке. Для аккумуля-
тора такая сервисная книжка 
– гарантийный талон, в нем 
максимально полно описано, 
как обслуживать аккумулятор. 

Это поможет продлить срок 
службы вашей батарее и сэко-
номит деньги. 

Большинство оптовиков в 
аккумуляторной сфере рабо-
тают уже достаточно давно и 
прекрасно ориентируются в ры-
ночной ситуации, тем не менее 
им стоит быть более открытыми 
в отношениях с поставщиком. 
Наш рынок постепенно пере-
ходит на европейскую модель 
взаимодействия, основанную 
на открытом сотрудничестве 
производителя и дистрибутора. 
Такой подход позволяет более 
эффективно и, соответственно 
более выгодно работать за счет 
лучшей организации планиро-
вания на всех этапах: от произ-
водства до реализации. 

КОГДА РОДНОЙ 
АККУМУЛЯТОР ЗАМЕРЗ...

В линейке AkkuEnergy – пе-
реносной профессиональный 
стартер аккумулятора из не-
ржавеющего олово-кислотного 
материала на 26 А·ч с силой 
тока до 1200 А, плюс предо-
хранитель 15 А. Время зарядки 
с кабелем 230 В составляет 20 
часов, а с кабелем 12 В – почти 
в два раза меньше. Стартер 
оснащен двумя универсальны-
ми клеммами и светодиодной 
лампой. Вес прибора 14кг, что 
при размерах 28 х 20 х 42 см 
делает его почти незаметным 
в багажнике. Термосумка 
удерживает тепло даже при 
сильном морозе. Известное ка-
чество марки HEYNER® обе-

спечивает 100%-ную защиту от 
поломок, замыканий, перегру-
зок и полярного смешивания. 
Цена прибора – 11570 рублей. 

AkkuEnergy – это еще и 
профессиональные зарядные 
устройства для зарядки всех 
свинцово-кислотных батарей, 
включая AGM. Доступные 
мощности при напряжении  
12 В: до 60 А·ч при силе тока  
6 A, до 80 А·ч при 8 А, до 120 
А·ч при 11 A , до 225 А·ч при 22 
А и до 350 А·ч при 30 A (12 В и 
24 В). Размеры – 22 x 11 x 17 см 
и 36 x 18 x 22 см в зависимости 
от мощности. Заряд сохраня-
ется даже при экстремальной 
температуре минус 40°C. В 
комплекте также универсаль-
ные металлические клеммы 
с изоляцией и подарочная 
сумка. Испытательное напря-
жение – 4 В. Зарядные устрой-
ства защищены от обратной 
полярности, перегрузок тока 
и напряжения, короткого за-
мыкания. Цена в зависимости 
от модели – от 1800 до 10520 
рублей.

Также AkkuEnergy пред-
лагают профессиональные 
стартовые кабели сечением 
35 мм2 и длиной 4,5 м по цене 
5500 рублей, 25 мм2 и 3,5 м 
за 3845 рублей для легковых 
автомобилей и коммерческого 
транспорта на 6 В, 12 В и 24 
В. Зажимы из 100%-ной меди, 
изолированы, покрыты ПВХ и 
заземлены для удвоения про-
водимости тока. Чувствитель-
ная электроника автомобиля 
при использовании кабеля 
защищается от перенапряже-
ния системой предохранения 
«Voltage Peak Protection». 

HEYNER® – немецкий 
бренд, хорошо известный на 
российском рынке своими 
премиум-продуктами высоко-
го качества. Его поставщик, 
компания alca mobil auto 
accessories gmbh, – один из 
ведущих экспортёров автопри-
надлежностей, запчастей и ин-
струментов из Германии более 
чем в 70 странах: от Германии, 
Швейцарии и Польши до 
Японии, Казахстана и России. 
При имеющейся установке на 
высокий уровень качества все 
товары отличаются адекватны-
ми невысокими ценами. 

Ближайшая зима обещает быть морозной, что грозит неполадками в работе аккуму-
лятора. Вот почему рекомендуем внимательно присмотреться к зарядным устрой-
ствам немецкой марки HEYNER®, выпущенным на рынок в сентябре. 
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ТЕСТ

Сегмент больших 
кроссоверов в России мал. 
Это либо автомобили преми-
ум-сегмента (Audi Q7, Infiniti 
QX60), либо те, которые, ско-
рее, можно отнести к внедо-
рожникам (Toyota Land Cruiser 
200, Nissan Patrol). В том и 
другом случае покупателю 
приходится переплачивать: 
либо за имя, либо за внедо-
рожные способности, кото-
рые в городе совершенно не 
нужны. Одним из компро-
миссных вариантов может 
стать герой нашего теста – 
Mazda CX-9.
Появление в гамме этого се-
миместного кроссовера было 
обусловлено попыткой Mazda 
закрепиться в этом сегменте 
на рынке США. В России крос-
совер также продавался, но 
затем исчез – продажи были 
исчезающе малы. Своим воз-
вращением на наш рынок CX-9 
обязан появлению в гамме… 
Mazda CX-5. Руководство рос-
сийского отделения Mazda 

решило избежать так называ-
емого «внутреннего канниба-
лизма» - новинка сопернича-
ла с CX-7, потому его продажи 
прекратили и вернули в 2012 
году большой кроссовер, как 
раз и его рестайлинг подоспел.

Все есть
Покупателю не придется 

мучиться муками выбора оп-
ций – кроссовер поставля-
ется в одной-единственной 
комплектации, в которой, 
кажется, есть все, что необхо-
димо. Дополнительные опции 
объединены в два пакета. В 
первом (50 тыс. руб.) есть на-
вигация и аудиосистема Bose. 
Второй пакет дороже в 2,5 
раза и добавляет несколько 
помощников: системы кон-
троля сохранения полосности 
движения, предупреждения о 
препятствии спереди и кон-
троля за мертвыми зонами. 
Кроме того, в него входит 
люк и видеокамера. С учетом 
размеров автомобиля (дли-

на – 5096 мм) и отсутствием 
штатных парк-троников, ка-
мера уж точно не помешает. 

Дизайн выполнен в едином 
с CX-7 стиле, рестайлинг 2012 
коснулся лишь передней ча-
сти автомобиля – появилась 
новая фирменная много-
угольная радиаторная решет-
ка, бампер и фары. В целом 
дизайн обоих кроссоверов 
схож, и издалека их легко 
перепутать: вполне дина-
мичный облик, не имеющий 
ничего общего с традицион-

ными внедорожниками, кото-
рые иногда называют «холо-
дильниками» на колесах. 

В салоне – привычные по 
старым автомобилям жест-
кие пластики. Но приятно 
удивила комбинированная 
обивка сидений – кожа очень 
качественная и мягкая. А вот 
то, что подушка дивана вто-
рого ряда расположена низ-
ко, понравится немногим. 
Зато в распоряжении задних 
пассажиров свой блок кли-
мат-контроля. На «багажных» 

Золотая середина

Каким должен быть идеальный автомобиль для большой семьи? Просторным, полноприво-
дным и достаточно мощным. Герой нашего теста как нельзя лучше подходит под эти требова-
ния, но с рядом оговорок
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сиденьях вполне просторно, 
из удобств здесь есть под-
стаканники, но проход на них 
очень узкий и есть шанс пере-
пачкать одежду при проходе 
туда. Так что, на третьем ряду 
лучше все же возить детей. 

Под капотом – старая ат-
мосферная 3,7-литровая «ше-
стерка» мощностью 277 л.с. 
от Ford – раньше американ-
скому концерну принадлежа-
ла часть Mazda. Двигатель, 
конечно допотопный, но зато 
очень надежный и, несмотря 
на заявленное соответствие 
«Евро-5», преспокойно пере-
варивающий отечественное 
топливо. Причем, даже Аи-92. 

Архитектура передней 
части хорошо знакома вла-
дельцам автомобилей Mazda 
предыдущих поколений. На 
приборной панели – три ко-
лодца со шкалами. Данные 
бортового компьютера и кли-

мат-контроля выводятся на 
узкий дисплей в верхней ча-
сти. Но за рулем, благодаря 
широким диапазонам регу-
лировки, может без проблем 
устроиться человек любого 
роста. Никакой ураганной ди-
намики при разгоне нет – все 
же автомобиль весит около 
3 тонн. Однако, классический 
гидромеханический 6-сту-
пенчатый «автомат» бодро 
перекидывает «передачи», 

позволяя чувствовать себя 
уверенно в любом потоке. 
Задержки отклика на педаль 
газа – минимальны. Не подво-
дит и управляемость – здесь 
она практически легковая, 
в отличие от большинства 
внедорожников и больших 
кроссоверов. О том, что на-
ходишься за рулем большого 
пятиметрового автомобиля, 
вспоминаешь только взгля-
нув во внутрисалонное зерка-
ло, в котором отражается ка-
жущийся бесконечным салон. 
Удивила и тишина в салоне 
– шумоизоляция Mazda CX-9 
на уровне премиальных кон-
курентов, лишь двигатель на 
высоких оборотах порой «ба-
сит». Опциональная аудиоси-
стема Bose звучит «никак», 
моему уху так и непонятно, в 
чем ее «хай-эндовость». Разо-
чаровала и навигация – здесь 
используется проверенное 

решение от TomTom, но кар-
тография Москвы устарела, а 
приемник GPS постоянно но-
ровит потерять связь со спут-
никами, по несколько секунд 
«привязывает» автомобиль к 
дороге, норовя поставить его 
«то в лес, то в речку». 

Быстро и с комфортом
Во всем остальном СХ-9 – 

очень большой комфортный 
и удобный автомобиль. Он с 
радостью прыгает по бордю-

рам, уверенно ведет себя в 
снежной каше и на льду, име-
ет легковую управляемость и 
очень надежные тормоза (что 
вообще является исключени-
ем для такого класса автомо-
билей). А что еще нужно от 
городского кроссовера? Эко-
номичности? Нет, средний 
расход составляет около 17 
литров на 100 километров. 
Но прямые конкуренты осна-
щены еще более прожорли-
выми двигателями. Конечно, 
под капот так и просится тур-
бодизель, но жизненный цикл 
СХ-9 подходит к концу и уве-
ренности в том, что японцы 
сделают ему замену нет. Еще 
один минус – транспортный 
налог с 277 л.с. Для Москвы, 
например, он составит вну-
шительные 41 550 руб. в год. 
Но, опять-таки, аналогичные 
автомобили имеют еще бо-
лее мощные моторы, а часть 
из них подпадает еще и под 
введение нового «налога на 
роскошь», когда за автомоби-
ли ценой дороже 3 млн руб. 
ставка транспортного налога 
увеличивается в 1,5 раза 
(стоимость Mazda CX-9 со-
ставляет 1 919 000 руб.). Во 
многом, Mazda компромисс-
ный вариант для тех, кому ну-
жен большой, надежный и 
полноприводный автомо-
биль. К тому же, на рынке по-
держанных автомобилей есть 
множество предложений на 
«американок» в возрасте трех 
лет, которые выходят в два 
раза дешевле нового автомо-
биля.   

Понравилось
При покупке Mazda CX-9 не нуж-
но тратить время на выбор тех 
или иных опций: все они объ-
единены в два пакета. Фактиче-
ски здесь есть все, что можно 
пожелать: трехзонный климат-
контроль, навигация, bluetooth,  
аудиосистема, большой семи-
местный салон. В отличие от од-
ноклассников у Mazda управляе-
мость легкового автомобиля.

Не понравилось
Старый 3,7-литровый двигатель 
не обладает внушающей мощ-
ностью и пугает большим расхо-
дом топлива - в городе он может 
доходить до 25 литров. Кроме 
того, в CX-9 нет запаски или до-
катки, что на наших дорогах мо-
жет сыграть дурную шутку для 
человека, который отправился в 
автопутешествие всей большой 
семьей. 

Удивило
У большого и тяжелого автомо-
биля управляемость легковуш-
ки. Еще большее уважение вы-
звала хорошая шумоизоляция 
салона - она находится на уров-
не премиальных автомобилей. 
Ни японские, ни американские 
производители таким похва-
стать не могут. В плотном пото-
ке выручает бодро переключаю-
щий «передачи» 6-ступенчатый 
«автомат».

Mazda CX-9 сама по себе стоит 
недешево, плюс владельца ждет 
высокий транспортный налог. 
Однако, если нужен действитель-
но просторный семиместный ав-
томобиль, в котором пассажиры 
«багажного» отсека не будут чув-
стсовать себя в тесноте, на него 
стоит обратить внимание. В от-
личие от минивэнов у Mazda CX-9  
есть полный привод и большой 
клиренс, и он выигрышнее смо-
трится на фоне внедорожников 
- управляемость почти легковая. 
Вполне подходит на обладателя 
звания «Золотая середина».

ИТОГ: 

Пластики здесь жесткие, но сиденья обшиты 
кожей очень высокого качества. 
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alca® – защита от подделок
Многие известные бренды зачастую 

копируются недобросовестными произ-
водителями. Торговая марка HEYNER® 
не раз попадала в число подделываемых. 
Следующая информация поможет не по-
пасть на уловки мошенников и приобре-
сти настоящий качественный товар. 

Клоны секреток StilBull выдают 
себя очень низкой ценой и плохим ка-
чеством. В отличие от оригинальных 
болтов-секреток HEYNER®, произ-
водимых в Италии, подделки собира-
ют в Китае. Стоит внимательно рас-
смотреть упаковку, на которой вместо 
«HEYNER® Germany» часто написано 

«HEVNER» – через «V», нет зареги-
стрированного товарного знака и под-
писи «Germany» под логотипом. Иногда 
вместо марки HEYNER® пишут alca. В 
нижнем левом углу упаковки подделки 
не указан тип секреток, а на оборотной 
стороне – нечеткий шрифт. Также у 
ненастоящего товара смазан текст ин-
струкции внутри, на ней отсутствуют 
надписи «HEYNER» и адрес сайта ком-
пании. Опасность подделок в том, что 
крышки болтов плохо держатся и могут 
слетать в процессе эксплуатации. А по-
скольку внутри клона нет вкладыша с 
кодом болта, то при потере головки от-
крутить болт будет невозможно. 

«АВТОМИР»  
ПРЕДСТАВИЛ НОВУЮ MAZDA 3 

NGK Spark Plug вошла 
в число 100 самых 
инновационных компаний  
в мире

Компания «Автомир» превратила 
презентацию Mazda 3 третьего по-
коления в яркое торжество совре-
менных технологий: 9 ноября цени-
тели бренда убедились – инновации 
сделали одну из самых известных 
моделей Mazda еще совершеннее. 

Новинка, уже покорившая 
сердца поклонников марки на 
пяти континентах, впечатли-
ла и столичных автолюбителей. 
Mazda 3 создавалась для тех, кто 
живет в ритме мегаполиса, на-
слаждаясь при этом каждой ми-
нутой, проведенной за рулем. 
Отныне путешествия будут ком-
фортными и безопасными. Теперь 
для звонка по мобильному теле-
фону или просмотра ситуации на 
дороге достаточно нажать пару 
кнопок на системе MZD Connect, 
расположенной прямо на руле. 

Mazda 3, благодаря приме-
нению уникальных технологий 
SKYACTIV, завоевала лидирую-
щую позицию в своем классе. Ее 
отличают улучшенная спортив-
ная динамика и высокая эконо-
мичность. 

Мероприятие позволило под-
готовиться к покорению новых 
дорог. На игровой трассе можно 
было дать волю своей страсти к 
скорости и драйву. Гонки стали 
не только веселым развлечени-
ем, но и прекрасным шансом 
насладиться азартом, забыв обо 
всех условностях. Победители за-
ездов получили ценные подарки 
от компании «Каркаде Лизинг». 
Следуя последним трендам, «Ав-
томир» превратил автосалон в 
уникальное экспозиционное 
пространство. Здесь не только 
демонстрировались произведе-
ния инженерного искусства, но и 
создавались новые арт-шедевры. 
Каждый желающий смог осво-
ить азы виртуального граффити и 
показать свое мастерство худож-
ника. Праздник идеально допол-
нили шоу лазерной анимации, 
выступление танцевальной сту-
дии, а также фуршет, напитки для 
которого предоставил партнер 
Презентации Mazda 3, Группа 
компаний «Легенда Крыма». 

Всемирная медиакорпорация Thomson Reuters признала NGK 
Spark Plug одной из 100 самых инновационных компаний в мире 
(100 Global Innovators) в обновленной версии одноименного ис-
следования. Список, публикуемый третий год подряд, в 2013 году 
отличается количеством патентов и инноваций, представленных 
транснациональными компаниями. 

В исследовании «100 самых инновационных компаний», вы-
полненном Thomson Reuters, отмечены обязательства компа-
ний и их способность развиваться, создавать новые рабочие ме-
ста и разрабатывать новые продукты и услуги. В список попали 
восемь предприятий автомобильной промышленности: четыре 
автопроизводителя и четыре поставщика комплектующих. 

Компания NGK Spark Plug была включена в список 100 самых 
инновационных компаний в мире, в первую очередь благодаря 
исключительно большому количеству инноваций и патентов 
за прошедшие три года. Как было указано Thomson Reuters, на 
счету NGK Spark Plug 1 159 уникальных изобретений за период 
с 1 января 2010 года по 31 декабря 2012 года. 

Помимо этого, компания NGK, как и остальные участники 
списка «100 самых инновационных компаний», превосходит 
критерии индекса S&P 500 (Эс энд Пи 500), самого важного ин-
декса на Нью-Йоркской фондовой бирже, почти в каждой из 
категорий, включая количество новых патентов и созданных но-
вых рабочих мест, а также затраты на исследования и разработки. 

«Мы гордимся тем, что наша компания впервые вошла в список 
«100 самых инновационных компаний», – заявил Масаки Сумия 
(Masaki Sumiya), генеральный директор компании NGK Spark 
Plug Europe. – Мы рассматриваем это как подтверждение наших 
заслуг и в то же время мотивацию для того, чтобы продолжать 
усердно работать во имя нашего успеха и успеха наших клиентов».

Компания NGK является ведущим мировым производителем 
свечей зажигания и кислородных датчиков и одним из ведущих 
мировых производителей свечей накаливания. Компания экс-
плуатирует производственные и коммерческие предприятия 
по всему миру. В компании работает 12 000 сотрудников, ее го-
довой оборот составляет около 2,7 миллиарда евро. Компания 
NGK присутствует на всех континентах и имеет 32 совместные 
компании, 12 заводов и четыре технических центра. 
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МарКон – растем вместе с рынком иномарок
Тормоза – это не то, на чем эко-

номят. Тем более, нужно учесть, 
что колодки в среднем меняются 
всего раз в два года. Сегодня при 
огромном ассортименте и доступ-
ности автозапчастей основным 
требованием потребителя стано-
вится качество и доверие. Можно 
рисковать своей жизнью, покупая 
автозапчасти неизвестных торго-
вых марок? А часто тормоза – это 
жизнь… 

ЗАО «МарКон» – первое 
предприятие в России, которое 
организовало выпуск дисковых 
тормозных колодок для авто-
мобилей иностранного произ-
водства. По сей день у компании 
практически нет конкурентов 
среди отечественных произво-
дителей. Без всякого преувели-
чения можно утверждать, что 
продукция ярославской ком-
пании смело соперничает с за-
рубежными производителями 
– как по цене, так и по качеству.

Компания МарКон – един-
ственная российская компания, 

которая производит практиче-
ски весь ассортимент дисковых 
тормозных колодок. Сегодня 
на заводе выпускается около 
400 наименований колодок для 
легковых иномарок, 20 наи-
менований тормозных колодок 
для грузовиков и автобусов ино-
странного производства, все 
виды дисковых колодок для рос-
сийских автомобилей ВАЗ, ГАЗ, 
УАЗ, ЗИЛ.  

В 2013 году была проведена 
длительная работа по созда-
нию новой фрикционной смеси 
для колодок на коммерческий 
транспорт, которая бы обеспе-
чивала повышенную ходимость. 
Проводились лабораторные ис-
пытания, а также испытания в 
натурном узле. И в октябре но-
вая смесь была запущена в се-
рийное производство. 

Учитывая потребности рынка 
автозапчастей, компания Мар-
Кон за 2013 год освоила новые 
виды тормозных колодок для 
наиболее популярных инома-
рок:

Модель автомобиля На переднюю ось На заднюю ось
Легковые автомобили

Nissan Navara 42102167 42202157
Opel Astra H 16302203 40302150

Lada Largus 16200173 (без ABS)
11800180 (с ABS)

Грузовые автомобили
Iveco Eurocargo 32500220

Saf Sauer Schmitz 31900310
Iveco Daily III 19500228

Коммерческий транспорт
ГАЗель NEXT 42002178
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Сколько при этом постра-
давших могут подтвердить 
свою вину? Те, кто сталкивался 
с коррупцией в нашей стра-
не, ответят, что единицы. Вы 
хотите пополнить ряды тех 
несчастных, кто свою машину 
ремонтирует и еще виновнику 
по решению суда должен за-
платить? Если нет, то устано-
вите современный видеореги-
стратор.

Не так давно на рынке появи-
лась новинка от компании AVS: 
видеорегистратор VR-855-A7. 

Только лучшее!
Благодаря процессору 

Ambarella A7 новинка обладает 
целым рядом достоинств по 
сравнению со всеми ранее вы-
пущенными видеорегистрато-
рами. Появилась возможность 
записи в формате Super HD 
1296p с разрешением видео 
2304 х 1296 пикселей, в кото-
ром на 40% больше пикселей, 
чем в Full HD. 

Чип дополняется новой 
матрицей Aptina CMOS AR0330 
1/3 высокой чувствительности. 
Благодаря этой матрице видео-
регистратор способен форми-
ровать качественное видеои-
зображение в ночное время. 
Эти матрицы давно и успешно 
применяются в профессио-
нальных системах видеонаблю-
дения. Также видеорегистратор 
снабжен активным шумопо-
давлением Auto ISO, который 

автоматически определяет тип 
съемки. 

Угол обзора объектива со-
ставляет 170° и оснащен функ-
цией DEWARP для коррекции 
оптических искажений (дис-
торсии) по краям картинки. 
Функция DEWARP необходи-
ма для коррекции оптического 
искажения при работе с широ-
коугольным объективом. Вы 
получаете сверхширокий угол 
обзора, позволяющий фикси-
ровать все, что происходит по 
краям автомобиля.

Объектив модели VR-855-A7 
оснащен технологией WDR. 
Это возможность съемки изо-
бражений с затемненными 
участками, при которой затвор 
диафрагмы открывается дваж-
ды. В этом случае в первый раз 
используется высокая ско-
рость затвора, затем обычная. 
Наложив полученные кадры, 
друг на друга, можно получить 
качественное изображение и в 
тёмное время суток. 

Еще одно преимущество — 
G-сенсор. Функцию специаль-
ной записи видеофрагментов 
при резких изменениях ско-
рости, направления движения 
или положения автомобиля. 

Информация сохраняется от-
дельными файлами, помечен-
ными специальным маркером 
и защищёнными от случайного 
стирания и перезаписи. 

Видеорегистратор поддер-
живает 64 GB карту памяти, 
что большая редкость среди 
конкурентов. Как правило, 
другие модели способны вос-
принимать только 32 GB. 

Дизайн и допол-
нительные  
функции

Видеорегистратор VR-
855-A7 оснащён GPS модулем, 
который установлен на держа-
теле видеорегистратора. 

GPS сохраняет ваш маршрут, 
координаты передвижения 
и скорость, ориентируясь по 
картам Google. 

В комплекте к устройству идет 
диск с ПО, в котором мож-
но просмотреть маршрут по 
карте, скорость передвижения, 
время и дату. 

В меню настройки вы мо-
жете установить штампы на 
видеозапись: госномер автомо-

биля, координаты, дату, время, 
скорость и штамп производи-
теля. Данные штампы помогут 
доказать подлинность видео. 
Также одна из дополнитель-
ных функций – LDWS. Она 
оповещает водителя звуковым 
сигналом при отклонении от 
выбранной полосы движения, 
фиксируя дорожную разметку. 

На устройстве присутству-
ют два выхода Mini Usb: один 
на GPS модуле, второй – на 
корпусе самого устройства для 
зарядки или передачи данных 
с видеорегистратора. Для того 
чтобы скинуть видео с видео-
регистратора, не нужно нести 
весь комплект домой, доста-
точно отсоединить устройство 
от крепления. 

Также на видеорегистрато-
ре присутствуют HDMI и AV 
выходы для подключения к 
телевизору или компьютеру. 

Размеры видеорегистратора: 
96 х 53 х 26 мм. Это не больше 
мобильного телефона, да и по 
весу – всего 70 г. При этом на 
устройстве разместился трех-
дюймовый экран, который 
можно назвать большим для 
подобной модели. 

Также стоит отметить, вся 
технически сложная продук-
ция проходит дополнительную 
проверку в отделе техническо-
го контроля. Так что, увидев на 
упаковке устройства от компа-
нии AVS значок «Проверено. 
Отдел технического контроля» 
Вы можете, не беспокоиться о 
состоянии устройства и ком-
плектации.

Что можно сказать в итоге? 
Видеорегистратор нового по-
коления, высокого качества 
сборки, богатым функциона-
лом – за приемлемую цену. 
Благодаря нему, что бы ни 
случилось на дороге, вы всегда 
будете спокойны. 

ВИДЕОРЕГИСТРАТОР 
ВАШЕЙ МЕЧТЫ
За последние 10 месяцев в России произошло более 170 000 ДТП. Каждый день при-
мерно 5-6 аварий. И согласно данным ГИБДД, 80% из них случаются исключитель-
но по вине водителей. 

ООО «СВ-авто»: 
+7 (495) 221-53-73   info@avs-auto�ru   www�avs-auto�ru



Автомобильные   аксессуары
Самый широкий ассортимент продукции:

инверторы алкотестеры компрессоры пылесосы

fm-трансмиттеры радар-детекторы видеорегистраторы щётки стеклоочистителя

светодиодные фары OFF-Road ксенон и светодиоды тенты автохолодильники

разветвители-удлинители
прикуривателя

эквалайзеры
на заднее стекло

держатели для мобильных
телефонов и КПК и многое другое...

+7 (495) 221-53-73 
info@avs-auto.ru     www.avs-auto.ru

Компания ООО “СВ-авто”:

Дистрибьюторы:

+7 (8793) 31-97-80     +7 (928) 350-16-87
kmv@avs-auto.ru

Доп. офис по СКФО г. Пятигорск:

Алтайский край
Компания "МобиЛэнд"
тел.: +7 (3852) 55-02-02
e-mail: 22@avs-auto.ru
www.mobi-land.ru

Кировская обл.
ИП Куркашев Д.В.
тел.: +7 (8332) 47-91-48
e-mail: kirov@avs-auto.ru
www.aksess-kirov.ru

Иркутская обл.
ООО "Автокомфорт+"
тел.: +7 (3952) 706-205
e-mail: 38@avs-auto.ru
www.irk.avs-auto.ru

Калининградская обл.
ИП Каплунов А. Ю.
тел.: +7 (4012) 38-67-47
тел.: +7 (981) 456-97-77
e-mail: 91@avs-auto.ru

Республика Коми
ООО "Движение-Автомасла"
тел.: +7 (8332) 704-250
www.avtomasla.su

Краснодарский край
ООО "АВТОбутик"
тел.:  +7 (861) 267-78-92
тел.:  +7 (861) 268-42-51
e-mail: 93@avs-auto.ru
www.krasnodar.avs-auto.ru

Красноярский край
ИП Фютик И.Д.
тел.: +7 (391) 205-0-205
e-mail: 24@avs-auto.ru
www.krsk.avs-auto.ru

Ростовская обл.
ИП Юнкин А.Ф.
тел.: +7 (928) 960-04-32
e-mail: 61@avs-auto.ru
www.rostov.avs-auto.ru

Вологодская обл.
ООО "Инфант"
тел.: +7 (911) 529-92-29
тел.: +7 (951) 741-10-01
e-mail: 35@avs-auto.ru
www.vologda.avs-auto.ru

Пензенская обл.
ИП Барсуков И.В.
тел.: +7 (909) 317-54-99
e-mail: 58@avs-auto.ru

Оренбургская обл.
ООО "Ресурс-Авто"
тел.: +7 (3532) 534-246
www.resurs56.ru

Самарская обл.
ООО "Промус"
тел.: +7 (846) 269-44-22
тел.: +7 (846) 331-40-04
e-mail: 63@avs-auto.ru
www.avsavto.com

Нижегородская обл.
ООО "АВТОМАГНАТ НН"
тел.: +7 (831) 265-64-16
тел.: +7 (831) 224-48-72
e-mail: 52@avs-auto.ru
www.avtoprofi.biz

Республика Татарстан
ООО "ГРАЛ"
тел.: +7 (843) 5121-555
e-mail: 16@avs-auto.ru

Томская обл.
ООО "Компания СЭФИ"
тел.: +7 (3822) 65-84-41
e-mail:70@avs-auto.ru
www.sefico.ru

Ярославская обл.
ООО "АВС Регион"
тел.: +7 (4852) 58-54-06
e-mail: 76@avs-auto.ru
www.yar.avs-auto.ru

Свердловская обл.
ООО "Лидер-Авто"
тел.: +7 (343) 210-38-88
e-mail: 66@avs-auto.ru
www.66.avs-auto.ru

Челябинская обл.
ООО "Восход-АВТО"
тел.: +7 (351) 725-46-83
тел.: +7 (351) 721-16-14
e-mail: aks@v-avto.ru

Костромская обл
ООО "АВС Регион"
тел.: +7 (4942) 45-02-02
e-mail: 44@avs-auto.ru
www.avsregion.ru

Республика Башкортостан
ЗАО "ДАРС"
тел.: +7 (347) 282-17-73
тел.: +7 (347) 292-98-13
www.zaodars.ru
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Торговая марка Finwhale® представляет пополнение в модельном ряде щёток стекло-
очистителей. Теперь к уже известным бескаркасным щёткам серии Finwhale® RX, 
а также каркасным щёткам серий Finwhale® PW и FB добавляется новая серия –  
гибридные щётки стеклоочистителей серии Finwhale® HW для автомобилей как  
отечественного, так и иностранного производства.

Разработчиком такого типа 
щеток считается японская 
фирма Denso, которая внедри-
ла их на автомобилях концерна 
Toyota еще в 2005 году. На 
сегодняшний день гибридные 
щетки являются элементом ба-
зовой комплектации большин-
ства японских и корейских 
автомобилей и получают все 
более широкое распростране-
ние на рынке запасных частей 
благодаря своим преимуще-
ствам над щетками традицион-
ных конструкций. 

В чем же состоят особенно-
сти гибридных щеток Finwhale 
HW? Конструкция этого типа 
щеток представляет собой 
объединение классического 
каркаса с коромыслами на 
шарнирах (как в каркасных 
щетках) и пластикового кожу-
ха – спойлера. Каркас выпол-
нен максимально компактно, 
благодаря чему и помещается 
под невысоким кожухом. На-
личие каркаса обеспечивает 

оптимальный многоточечный 
прижим щетки по всей длине 
к стеклу любого профиля, 
что делает стеклоочистители 
такого типа универсальными, 
в отличие от бескаркасных 
дворников, профиль которых 
выбран заранее. Пластиковый 
кожух обеспечивает допол-
нительную защиту от пыли, 
влаги и обмерзания шарниров 
щетки в зимний период, а 
благодаря аэродинамической 
конструкции выступает в роли 
спойлера, повышает прижим-
ное усилие и снижает подъ-
емную силу. Чтобы каркас мог 
работать и повторять профиль 
любого стекла, кожух гибрид-
ной щетки сделан разрезным 
и состоит из трех подвижных 
элементов. 

При разработке гибридных 
щеток Finwhale® были приме-
нены еще несколько интерес-
ных решений, повышающих 
потребительские качества. 
В частности, шарниры в 

каркасе щетки Finwhale® HW 
сделаны без использования 
заклепок, что снижает риск 
подклинивания в сочлене-
ниях при попадании грязи 
или обмерзании. Резиновая 
лента с графитовым покры-
тием обеспечивает мягкую и 
очень эффективную очистку 
на всем протяжении срока 
службы. Еще одно интересное 
решение связано с крепле-
нием щетки к поводку: узел 
крепления выполнен отдель-
но от щетки и защелкивается 
на ней с помощью симме-
тричного фиксатора. Это 
означает, что щетку можно 
легко ориентировать в одном 
из двух противоположных 
положений, что дает возмож-
ность использования щеток 
Finwhale® HW на автомобилях 
с правым расположением 
руля или на машинах, где 
ход щеток осуществляется в 
противоположные стороны. 
Спойлер при этом остается 
ориентированным правильно. 

Удобно это и при установке – 
можно сначала надеть фикса-
тор с адаптером на поводок, а 
потом одним кликом зафик-
сировать на нем щетку.

Итак, новые щет-
ки Finwhale® HW 
обеспечивают:
• отличное качество очистки 

на уровне лидеров рынка; 
• низкопрофильный строгий и 

легкий дизайн конструкции; 
• объединение преимуществ 

каркасной и бескаркасной 
щеток; 

• оригинальную конструкцию 
узла крепления к поводку; 

• надежную работу узлов кар-
каса щетки; 

• диапазон размеров от  
14 (350 мм) до 28 (700 мм) 
дюймов. 

Щетки Finwhale® серии HW 
просто не могут не понравить-
ся покупателям! 

НОВИНКА! 
ГИБРИДНЫЕ ЩЕТКИ FINWHALE® HW
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В конце ноября в продажу поступили новые каркасные щетки стеклоочистителя 
Basic и Basic Plus для легковых автомобилей торговой марки WEEN™.

Щетки этих серий пред-
назначены для всесезонного 
применения, исключают труд-
ности эксплуатации в осенне-
зимний период и обеспечи-
вают качественную очистку 
ветрового стекла при высоких 
скоростях движения. 

Конструкция каркасов 
щеток стеклоочистителя серий 
Basic и Basic Plus гарантирует 
максимально плотное прилега-
ние щетки к ветровым стеклам 
различной кривизны. 

Каркасы щеток изготовлены 
из листовой стали методом хо-
лодной штамповки и прошли 
несколько этапов многосту-
пенчатой порошковой окраски 
для эффективной защиты от 
агрессивного воздействия 
окружающей среды и механи-
ческих повреждений. 

Высококачественная чи-
стящая резиновая лента на 
основе натурального каучука с 
добавлением графита снижает 
трение о поверхность стекла 
и сохраняет первоначальную 
форму чистящей кромки при 
частых перепадах температуры. 

Высокая подвижность 
и надежность соединения 
деталей каркаса с минималь-
ным люфтом гарантируется 
термопластовыми вставками 
между основной дугой и коро-
мыслами. 

Щетки стеклоочистителя 
серии Basic Plus имеют мини-
мальное аэродинамическое 
сопротивление благодаря 
цельнометаллическому спой-

леру, примененному в кон-
струкции. Они легко устанав-
ливаются на все автомобили 
с типами рычагов стеклоочи-
стителя «крючок» и «байонет» 
и надежно фиксируются на 
поводке. Для самостоятельной 
установки  прилагаются под-
робная инструкция и комплект 
адаптеров. 

Технические  
характеристики 
• Рабочий диапазон темпера-

тур:  от –45°С до +50°С.
• Удельная сила трения: не 

более 0,11 Н/см (при норма-
тиве не более 0,3 Н/см). 

• Устойчивы к воздействию 
озона, кислотных, щелочных 
и каустических растворов.

• Увеличение объема чистя-
щей ленты под воздействием 
спиртовых стеклоомываю-
щих растворов составляет не 
более 4% (при нормативе не 
более 10%).

• Расчетный ресурс: не менее 
12 месяцев при интенсив-
ной эксплуатации (500 тыс. 
двойных ходов).

КОМПАНИЯ WEEN H&H B.V. 
РАСШИРЯЕТ АССОРТИМЕНТ 
ЩЕТОК СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЯ

Рекомендованная 
розничная цена:

Basic: 
130 – 420 руб�/шт� 
(размерный ряд 

от 13 до 28 дюймов)* 

Basic Plus: 
220 – 340 руб�/шт� 
(размерный ряд 

от 18 до 24 дюймов)*

* В зависимости от типоразмера�
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ДВИГАТЕЛИ – 
КОНТРАКТНИКИ

Большинство автовладель-
цев, озаботившихся поиском 
и приобретением бывшего 
в эксплуатации силового 
агрегата, пошли на данный 
шаг не от хорошей жизни. Так, 
стоимость ремонта мотора в 
специализированных компа-
ниях или сервисных центрах 
официальных дилеров иногда 
вплотную приближается к 

цене контрактного мотора или 
даже остаточной стоимости 
самого автомобиля! В послед-
нем случае, разумеется, речь 
идет о транспортных средствах 
десяти – пятнадцатилетнего 
возраста. Однако доля таких 
автомобилей на дорогах Рос-
сии весьма высока. Поэтому 
мы не вправе списывать их со 
счетов. 

Разумеется, желающих при-
обрести для подержанного 
автомобиля новый мотор, сто-
имость которого в зависимости 
от марки машины и ее класса в 
большинстве случаев колеблет-
ся от трехсот до семисот тысяч 
рублей, найдется крайне мало. 
И это понятно, ведь за «кон-
трактник» в специализирован-
ном магазине, работающем со 

складами бывших в эксплуа-
тации агрегатов Европы или 
Японии, запросят на порядок 
меньшую сумму. Причем, если 
повезет, силовой агрегат будет 
иметь достаточно прилич-
ный остаточный ресурс, что в 
общем-то и требуется. 

Чтобы оценить предложение 
по бывшим в эксплуатации 
моторам, достаточно посетить 

Как только произошло смягчение законодательства в отношении замены и реги-
страции номерных агрегатов автомобилей, рынок контрактных моторов отреагиро-
вал всплеском предложений. Как не прогадать, приобретая бывший в эксплуатации 
силовой агрегат?

Денис Миронов
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пять – шесть специализиро-
ванных сайтов. Практически 
все они представляют собой 
интернет-магазины с отлажен-
ной схемой поиска, подбора, 
оплаты и доставки товара 
клиенту. 

Прежде чем обратиться 
в один из них, стоит учесть 
следующие моменты. Самый 
важный из них – обеспечение 
гарантийных обязательств 
на проданный товар. Как 
правило, срок гарантии на 
проданный силовой агрегат 
колеблется от трех до двенад-
цати месяцев с ограничением 
или без ограничения пробега. 
Если рамки по километражу 
имеются, то верхний предел в 
большинстве случаев не пре-
вышает 20 000 км. Однако, тут 
есть свои подводные камни. 
Так, гарантия по пробегу 
может даваться только при 
условии, что силовой агрегат 
был установлен в сервисном 
центре, принадлежащем ма-
газину, и проведении в нем же 
регламентного технического 
обслуживания. С одной сторо-
ны, данный подход к бизнесу 
позволяет компании получить 
дополнительную прибыль. С 
другой – избавляет от недо-
бросовестных покупателей, 
которые, «загнав» очередной 

двигатель, всеми правдами и 
неправдами постараются полу-
чить компенсацию за «имев-
ший внутренние дефекты» 
силовой агрегат. Разумеется, 
любое обслуживание ДВС вы-
полняется только при приме-
нении расходных материалов, 
купленных в магазине компа-
нии или реализованных через 
склад СТО. При этом накрутка 
на масле, фильтрах, свечах, 
приводных ремнях, натяжных 
роликах или помпах системы 
охлаждения в большинстве 
случаев будет существенной. 
Иными словами, приобретая 
контрактный мотор с гаранти-
ей продавца, вы должны быть 
готовы к тому, что за эту самую 
гарантию вам придется запла-
тить сполна. 

Схема повторяет ту, что дей-
ствует на фирменных станциях 
технического обслуживания 
той или иной марки автомоби-
лей применительно к гаран-
тийным машинам. Однако и 
здесь не все так гладко. Компа-
нии, занимающиеся реализа-
цией контрактных двигателей, 
имеют авторизованные офисы 
или партнерские сервисные 
станции лишь в ограничен-
ном количестве городов. Это 
означает, что если в вашем на-
селенном пункте такого нет, то 

и гарантия на приобретенный 
силовой агрегат может остать-
ся лишь на бумаге. Возникает 
резонный вопрос – как можно 
подстраховаться в данной 
ситуации? Есть одно решение! 
Некоторые торговые фирмы в 
качестве дополнительной услу-
ги предлагают полную диа-
гностику работоспособности 
мотора, которую проводят на 
специализированном мотор-
ном стенде или с применением 
современных диагностических 
приборов и оборудования. 
Стоит это не дешево. В за-
висимости от типа двигателя 
цена может колебаться от 
трех до восьми тысяч рублей. 
А в некоторых случаях, когда 
речь идет о продаже многоци-
линдровых ДВС автомобилей 
представительского класса, и 
вовсе зашкаливать за планку в 
10 000 руб. При этом вместе с 
мотором покупателю выдается 
диагностическая карта, в кото-
рой прописаны виды диагно-
стических работ и их результа-
ты. При этом «вскрытия» ДВС 
не производится. Обусловлено 
это тем, что любая сборка / 
разборка мотора уже сама по 
себе снижает его ресурс. По-
мимо этого при сборочных 
работах потребуются новые 
прокладки, например головки 

блока цилиндров и клапанной 
крышки. Кто будет оплачивать 
дополнительные расходы? 
Мало того, работоспособность 
силового агрегата после снятия 
головки блока цилиндров 
будет зависеть и от квалифи-
кации мастера, выполнявшего 
работу. 

Как видно, количество 
проблем растет. Естествен-
но, магазину они не нужны. 
Именно поэтому практически 
в 100% случаев оценка состо-
яния зеркала цилиндров, со-
стояния клапанов и их седел, 
а также днища поршней идет 
с применением эндоскопиче-
ских средств. Современные 
эндоскопы и бороскопы, как 
правило, имеют выходы для 
подключения к компьютеру, 
благодаря чему результаты 
экспертизы будут дополне-
ны снимками характерных 
«точек». Визуализация зон, 
подверженных износу, позво-
лит также решить и возника-
ющие споры по отношению к 
гарантийным обязательствам 
продавца. Применительно к 
недорогим моторам, стоимость 
которых не превышает 25-30 
тысяч рублей, такая углублен-
ная диагностика вряд ли будет 
актуальна. Для них гораздо 
более важен реальный пробег. 
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Кстати, как его определить? 
Увы, но очень часто киломе-
траж, пройденный силовым 
агрегатом, указанный в сопро-
водительных к нему докумен-
тах, «срисован с потолка». Чем 
больше проработал мотор, тем 
меньше его остаточный ресурс 
и, соответственно, ниже цена. 
А поскольку работать с мини-
мальной наценкой российский 
бизнес не привык, то на бумаге 
силовой агрегат молодеет, а 
ценник на него растет. Един-
ственный способ определения 
пробега ДВС, но опять-таки, 
не отличающийся высокой до-
стоверностью, есть оценка со-
стояния цилиндропоршневой 
группы путем осмотра ее при 
помощи описанных 
выше эндоскопов. 
Стоимость 
только 

данной услуги (ком-
плексная диагностика в расчет 
не принимается) относительно 
не высока. Так, для того чтобы 
диагност заглянул внутрь 
мотора, достаточно заплатить 
1500 – 2000 рублей. При этом 
полученной информации 
будет вполне достаточно для 
вынесения предварительного 
диагноза мотору. Если сетка 
хона на цилиндрах стерта или 
едва заметна – жизненный 
цикл двигателя близок к свое-
му завершению. 

Некоторые продавцы в 
качестве неоспоримых дока-
зательств истинности обозна-
ченного в сопроводительных 

документах пробега часто 
демонстрируют фото реализу-
емого мотора в еще не демон-
тированном состоянии. При 
этом дополнительной инфор-
мацией идет также и фото одо-
метра, на котором высвечи-
вается некий пробег. С одной 
стороны, все выглядит вполне 
достоверно – вот машина, 
которая является донором, вот 
ее одометр. Однако возникает 
вопрос – а чей прибор на фото 
и не скорректирован ли пробег 
машины еще до того момен-
та, как она попала в разбор? 
Чего греха таить, количество 
автомобилей, попадающих на 
вторичный рынок со скру-

ченными показаниями 
одометра, огромно. 

А все потому, 
что чем 

меньше километраж, пройден-
ный машиной, тем выше ее 
рыночная стоимость. Кстати, 
именно поэтому предложений 
от различных фирм и частных 
мастеров по корректировке 
показаний одометров, как 
механических, так и электрон-
ных, великое множество. 

Спрос 
и предложение

Теперь оценим рынок кон-
трактных силовых агрегатов. А 
в качестве материальной части 
возьмем автомобили, кото-

рые мы уже рассматривали в 
рубрике «ТО в деталях». 

Итак приступим. Цена 
трех- и четырех-цилиндровых 
силовых агрегатов на Daewoo 
Matiz в среднем колеблется 
в пределах от 14 до 22 тысяч 
рублей. Как мы уже говорили, 
чем дороже мотор, тем меньше 
его пробег. Помимо остаточ-
ного ресурса на стоимость 
оказывает влияние и комплек-
тация ДВС. Часто силовой 
агрегат не имеет трамблера, 
впускного и выпускного кол-
лекторов, форсунок или даже 
маховика. А это уже связано с 
поиском требуемых деталей и 
дополнительными затратами 
на их покупку. Кроме того, по 
состоянию маховика можно 
косвенно судить о пробеге мо-
тора. Так почему бы продавцу 
не демонтировать «улику» и не 
омолодить силовой агрегат? 

Возьмите это на заметку. 
Двигатели на Hyundai 

Getz стоят не в при-
мер дороже. Ценник в 
большинстве случаев 
только начинается 
с 20 000 рублей, а 
верхний предел рас-
положен на планке 
35 тысяч. Все это 
говорит от том, что 
мы имеем дело с 
автомобилем более 
высокого класса, а 
значит, и платить 

за агрегаты корейца 
придется значительно 

больше, чем за машину 
узбекской сборки. А сто-

имость расходников особо 
не отличалась – парадокс. 

Примечательно, что цена на 
моторы практически не за-
висит от их рабочего объема. 
Так, одним из самых доро-
гих – 32 000 рублей оказался 
силовой агрегат с рабочим 
объемом 1,3 л. Причем, судя 
по приложенным к нему фото-
графиям, он уже нашел своего 
нового владельца, так как 
был помещен на деревянный 
поддон и закреплен на нем 
транспортными лентами. Об-
ращаем ваше внимание на то, 
что любой двигатель должен в 
обязательном порядке иметь 
сопроводительные докумен-
ты. В противном случае вы не 
сможете доказать его проис-
хождение. Каким бы мягким 
ни был закон, а бдительность 
терять нельзя. 

Самыми же дорогими 
оказались силовые агрегаты 
автомобиля Skoda Fabia. Это 
плата за бренд и европейское 
качество. Зато и предложе-
ний по моторам из Европы 
предостаточно. Например, 
мы легко отыскали 1,6-литро-
вый ДВС с полным пакетом 
документов и диагностиче-
ской картой всего за 43 000 
рублей. Если бумаги окажутся 
не «липовыми», то лучшей 
альтернативы капитальному 
ремонту не найти. А вообще 
рассчитывайте затраты на 
приобретение ДВС к вашей 
«чешке» в районе 28-35 тысяч 
рублей. Стоит ли обращать 
внимание на силовые агре-
гаты стоимостью 14-16 тыс. 
рублей? Пожалуй нет, за такие 
деньги вы купите мотор с поч-
ти выработанным ресурсом. 
Насколько его хватит - полго-
да, год, неизвестно, но то, что 
он задымит в самое ближай-
шее время, это точно. 

И в заключение пару слов 
о том, как быстро в пункт 
выдачи приедет ваш мотор и 
сколько стоит его доставка. 
Начнем с последнего пункта. 
Допустим, двигатель будет от-
правлен из Польши, а местом 
назначения примем Москву. В 
среднем услуги транспортной 
компании (каждый магазин 
работает со своим перевоз-
чиком) оцениваются в 3 000 
рублей за мотор микроли-
тражки. Если речь идет о вось-
ми-цилиндровом V-образном 
силовом агрегате, который как 
минимум вдвое превосходит 
по своей массе «микриков», то 
транспортные расходы легко 
подскочат до 150 евро, а то 
и выше. И это оплата пере-
возки только до центрального 
склада продавца. К указанной 
сумме следует прибавить цену 
перевозки до станции тех-
нического обслуживания, в 
которой будет производиться 
монтаж мотора. Закладывай-
те на это как минимум 600 
рублей. Теперь, что касается 
сроков выполнения заказа. В 
среднем продавец заклады-
вает на это две недели. Но по 
факту в большинстве случа-
ев достаточно и семи дней. 
Поэтому не стесняйтесь по 
прошествии данного периода 
времени позвонить в магазин 
и поинтересоваться состояни-
ем дел.
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Большую часть проблем при 
длительном пробеге доставляет 
двигатель. Основной причи-
ной его повышенного износа 
является неравномерность 
нагрузок, приходящихся на 
двигатель, связанная в основ-
ном с «городским циклом» 
и «пробками». Остановка 
в «пробке» после быстрого 
движения – процесс резко 
нестационарный, т.к. связан 
с отводом большого количе-
ства тепла (тепловая инерция) 
только потоком вентилятора. 
В этих условиях охлаждение 
двигателя в 2 – 3 раза менее 
эффективно, чем при движе-
нии. С таким воздействием 
справляется только абсолютно 
исправная система охлажде-
ния. Достаточно малейшей ее 
разгерметизации, понижения 
давления (неисправность 
клапана) или зашлакованности 
радиатора – двигатель пере-
гревается. Остановка двигателя 
так же не приведет к быстрому 
снижению температуры: как 
только помпа перестанет ка-
чать охлаждающую жидкость, 
так сразу же останавливается 
теплосъем с блока, головки, 
выпускной системы и все эти 
детали получают «тепловой 
удар». 

Чем выше амплитуда цикла 
(перепад нагрева – охлажде-
ния), тем ощутимее усталост-
ные процессы для двигателя. 

Помимо термоциклической 
усталости высокотемператур-
ное воздействие в «пробке» 
приводит к повышению тем-
пературы смазочного масла, 
вязкость которого быстро сни-

жается, контакт деталей тре-
ния увеличивается, скорость 
их изнашивания возрастает. 

Известно, что продолжи-
тельность жизни автомобиля 
в основном определяется 
износом поршневых колец, 
цилиндров и кривошипно-ша-
тунного механизма – шейки 
коленчатого вала, вкладышей 
подшипников, поршневых 
пальцев. 

Ресурс назначается произво-
дителем для каждого конкрет-
ного двигателя на основании 
результатов длительных 
стендовых испытаний, анализа 
протекающих процессов, со-
стояния деталей и узлов. 

Для предотвращения «мед-
ленной смерти» двигателя не-
достаточно только проводить 
своевременное техническое 
обслуживание и использовать 
качественные масло и топливо. 
Для полной защиты двигате-
ля и других агрегатов нужно 
кардинальное решение. 

Например, можно исполь-
зовать восстанавливающую 
изношенные поверхности 
деталей и узлов автомобиля 
технологию «СУПРОТЕК». 
По принципу действия три-
ботехнический состав (ТС) 
«СУПРОТЕК» не является 
присадкой или добавкой в сма-
зочный материал, так как не 
влияет на его характеристики, 
а взаимодействует непосред-
ственно с металлическими 
поверхностями зон контактов 
деталей узлов и механизмов. 

ТС «СУПРОТЕК» способ-
ствуют формированию новой 
структуры поверхности трения 

на основе кристал-
лической решетки 
металла. В процессе 
работы узла трения 
в присутствии ТС 
«СУПРОТЕК» про-
исходит последова-
тельное постепенное 
наращивание слоев 
на атомном уровне. 
Характеристики 
сформированной 
структуры (тол-
щина, пористость, 
микротвердость, 
маслоудерживаю-
щая способность) 
определяются усло-
виями работы самого узла 
трения. Восстановление узлов 
по технологии «СУПРОТЕК» 
производится в режиме штат-
ной эксплуатации автомобиля. 

За счет значительной масло-
удерживающей способности 
всех поверхностей, напри-
мер узла цилиндро-поршне-
вой группы, потери воздуха 
(топливо-воздушной смеси) 
снижаются и компрессия вос-
станавливается или поддержи-
вается на номинальном уров-
не. Это приводит к улучшению 
(поддержанию) условий 
сгорания топлива и восста-
новлению рабочих параметров 
двигателя. В результате расход 
топлива снижается, мощность 
и приемистость возрастают, 
снижаются шум, вибрация и 
выбросы вредных примесей 
отработавших газов. Сформи-
ровавшийся на поверхностях 
трения слой увеличивает 
ресурс двигателя и снижает 
потери на трение. Улучшение 

уплотнения в маслосъемных 
кольцах снижает расход масла 
на угар, а снижение прорыва 
газов в картер увеличивает 
ресурс смазочного масла и 
ресурс двигателя в целом. Сни-
жение зазоров в подшипниках 
коленчатого вала и увеличение 
гидравлической плотности 
шестеренчатого насоса при-
водит к увеличению давления 
и расхода масла, что улучшает 
качество смазки и охлаждения 
деталей двигателя.

Выяснилось, что примене-
ние ТС СУПРОТЕК «Актив» 
позволяет быстро сформиро-
вать защитную структуру и 
в дальнейшем поддерживать 
оптимальные технические 
характеристики двигателя. 
Происходит это, прежде всего, 
по причине большей эффек-
тивности нового минерального 
состава, как по динамическим 
характеристикам, так и по ка-
честву новой структуры слоя. 

В процессе эксплуатации автомобиля накапливаются «болезни» основных узлов 
и механизмов, и его владелец рано или поздно встаёт перед выбором способа ре-
шения этих проблем.

СУПРОТЕК АКТИВ – 
УПРАВЛЯЕМ ТЕХНИЧЕСКИМ 
СОСТОЯНИЕМ ДВИГАТЕЛЯ
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МАСЛО 
СASTROL EDGE 0W-40: 
МИФЫ И РЕАЛЬНОСТЬ 

В лабораторных исследо-
ваниях свойств масел Castrol 
определялось множество по-
казателей, в том числе: 

• кинематическая вязкость;
• динамическая вязкость;
• плотность при 20 °С;
• щелочное число;

• сульфатная зольность;
• индекс вязкости;
• температура застывания;
• высокотемпературное окис-

ление;
• изменение кинематической 

вязкости;
• показатель дисперсности;
• кислотное число.

Заявленные ха-
рактеристики

Некоторые заявленные 
характеристики масла указаны 
на этикетке пластиковой ка-
нистры: CASTROL EDGE 0W-
40 – полностью синтетическое 
моторное масло для бензино-

вых и дизельных двигателей. 
Улучшенные низкотемператур-
ные характеристики обеспе-
чивают лёгкий холодный пуск. 
При высоких температурах, 
достигаемых в спортивных 
двигателях, масло сохраняет 
устойчивую смазочную пленку 
и предотвращает образование 

Моторное масло торговой марки Castrol для легковых и грузовых автомобилей 
продолжительное время остается на пике популярности и сохраняет за собой по-
четное первое место в рейтинге импортных и отечественных производителей, 
который ежемесячно корректируется в соответствии с отзывами потребителей. 
Чтобы определить, обладают ли масла Castrol заявленными свойствами, уже про-
ведено немало тестов.
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отложений. Двигатель всегда 
остается безупречно чистым и 
надежно защищен от износа.

• Вязкость по SAE – 0W-40
• Тип масла – синтетическое
• Сертификаты – API SM/CF, 

ACEA A3/B3/B4
• Допуски – VW 502 00/503 

01/505 00, BMW LongLife-01, 
MB 229.3/229.5, Porsche (ис-
ключение – Cayenne V6)

Физико-химиче-
ские характери-
стики:

• Тип двигателя – бензино-
вый, дизельный

• Плотность при 15 °С, г/см3 – 
0,841

• Вязкость при 40 °С, сСт – 
79,3 

• Вязкость при 100 °С, сСт – 
13,5

• Индекс вязкости – 169
• Температура вспышки в за-

крытом тигле (PMCC), °С – 
плюс 240

• Температура застывания, °С 
– минус 57

• Щелочное число, мг КОН/г 
– 10,2

Преимущества 
Castrol:

• обеспечивает защиту при 
высоких температурах;

• образует прочную масляную 
пленку с момента пуска дви-
гателя, способствуя макси-
мальному снижению износа;

• легко и быстро поступает в 
наиболее нагруженные узлы 
трения;

• использование новейшей 
технологии синтеза позво-
ляет значительно улучшить 
эксплуатационные характе-
ристики масла, в сравнении 
с современными маслами.

Подавляющему большин-
ству потребителей достаточно 
знать, что величины указанных 
показателей, в сравнении с 
маслами других известных 
брендов, – на высоком уровне. 
Это результат многолетне-
го опыта фирмы Castrol  по 
созданию высокотехнологич-
ных масел. Испытания своих 
разработок компания осущест-
вляет в автомобильном спорте, 

там, где  агрегаты автомобилей 
выводятся на экстремальные 
режимы работы.

Принесет ли это простому 
автовладельцу, который решил 
выложить до 500 рублей за 
литр масла Сastrol, какой-либо 
положительный эффект? 

Стоимость других марок 
масел Сastrol на российском 
рынке также находится на 
верхних ступенях пьедестала 
(канистра 4 л):

• EDGE 5W30 и 5W40 – 1600 – 
1750 р.;

• Turbo Diesel 0W30 – 2050 – 
2100 р.;

• Magnatec 5W30 и 5W40 – 
1300 – 1500 р.

Не для эксперимента, а по 
необходимости покупаем, за-
ливаем, проверяем.

Покупаем!

Для семейного автомоби-
ля Мерседес М-класса, 2005 
года выпуска, не «уставшего», 
с бодрым двигателем МL350 
(пробег 220 000 км), покупаю 
синтетику EDGE 0W40. Масло 
с заявленными улучшенными 
низкотемпературными харак-
теристиками, которое обеспе-
чивает легкий холодный пуск 
двигателя. В зимнее время 
будет что проверить, но хватит 
и для летних тестов. 

Канистра ничего выдающе-
гося собой не представляет: 
так же презентабельно выгля-
дят канистры масел и других 
известных брендов и их под-
делок. Чтобы обезопасить себя 
от подмены, покупаем там, где 
собираемся менять масло – в 
авторизованном сервисном 
центре. 

Заливаем!

Цвет у масла Сastrol особен-
ный – «светящийся-зеленый» 
– и, видимо, поэтому в одном 
из постов в интернете напи-
сано потрясающее умозаклю-
чение, что именно по этой 
причине его трудно подделать. 
В мире свыше 230 произво-
дителей масел. Возможно ли 
протестировать на цвет все и 
определить среди них Castrol? 
Потеряется в первом же де-
сятке! 

Дело в другом, просто автор 
не разобрался. Синтетические 
масла линейки Сastrol EDGE 
Professional, предназначенные 
для использования на СТО, 
обладают свойством свечения 
зеленым светом в ультрафио-
летовых лучах. Это позволяет 
быстро выявить негерметич-
ность соединений, подтеки 
масла. Масло группы EDGE, 
что поступает в розничную 
торговлю, в том числе 0W40, не 
имеет этого свойства. Поэтому, 
светить в него ультрафиоле-
товым фонариком не стоит. 
Рядовые потребители должны 
знать, что моторное масло, 
вливаемое в мотор из куплен-
ной канистры, должно быть 
негустым, прозрачным и чи-
стым. Именно так и выглядит 
заливаемая в горловину МL350 
«синтетика» Сastrol 0W40.

Катаемся 
и «тестируем»

Пускаем двигатель. Слушаю. 
Пробую по характеру работы 
двигателя определить, что 
именно с этим маслом он стал 
лучше работать. Не получает-
ся. Двигатель исправен. Как 
работал до, так и после замены 
масла работает тихо и ровно. 
При этом, начитавшись в 
интернете про чудеса исце-
ления, сам готовился к чуду. 
Пишут, что на других маслах в 
моторе «цокотало и стучало», 
а с Castrol – все ровно. Ну что, 
мы сказку хотим слушать? 
Вместе с тем, от залитого 0W40 
хочется чего-то выдающегося, 
ведь заявлено в характеристи-
ках немало.

Обеспечивает защиту при 
высоких температурах. За-
щиту не вообще, а вероятно, 
от износа. Если почитать ре-
зультаты тестов, то начинаем 
понимать. Масло содержит 
присадку с молибденом – 49 
мг/кг. Этот элемент как раз и 
препятствует износу трущих-
ся частей и заполняет микро-
трещины и микронеровности 
во время работы двигателя. 
Так называемый модифика-
тор трения. Известно, что 
и фирма Castrol, и другой 
производитель для всех своих 
марок масел используют 
однообразный набор запа-
тентованных присадок. При 

этом в масле торговой марки 
Mobil для обеспечения той 
же защиты молибдена по-
больше – до 150 мг/кг (Mobil 
Super FE Special, канистра  
4 л – 990 р.). 

Что же касается эффектов 
от технологии усиленной 
масляной пленки (сокращает 
интенсивность взаимодей-
ствия металлических по-
верхностей на 40%), то в это 
остается только верить, так как 
эксплуатировать двигатель в 
режиме тотальной нагрузки не 
придется – негде и незачем. 

Новейшая технология син-
теза позволяет значительно 
улучшить эксплуатационные 
характеристики масла. Что 
может дать такое значительное 
улучшение? 

Ресурс масла. Результаты 
испытаний многочисленных 
независимых тестов пока-
зывают, что масло Саstrol, и 
далеко не оно одно (Mobil, 
Shell и даже ТНК), способно 
выдержать 20000 км в нор-
мальных условиях эксплуа-
тации, 10000 км – в жестких. 
Что такое жесткие условия 
эксплуатации, лучше объяс-
нить наглядно на примере те-
стовых испытаний, в ходе ко-
торых они были искусственно 
созданы: продолжительность 
цикличной езды – час через 
час отдыха. Скорость на трас-
се 100–130 км/ч на третьей 
передаче МКПП при обо-
ротах двигателя 6000 об/мин. 
И так – четыре дня в неделю. 
А на пятый день – испыта-
ние «пробки»: в течение трех 
часов подряд машины стоят, 
двигатели – на холостом ходу. 
Испытатель последовательно 
брал по одному автомобилю, 
проезжал на нем маршрут 
длиной 1,5 км и ставил об-
ратно в «пробку». Затем – час 
на остывание и еще три часа 
«пробок». В итоге, за девять 
недель испытаний авто-
мобили прошли 10000 км, 
совершили 45 холодных и 72 
«полухолодных» пуска, их 
двигатели проработали по 100 
часов с нагрузкой при 6000 
об/мин и 54 часа на холостых 
оборотах.

Подобные «жесткие усло-
вия» многим автовладельцам и 
не снились в кошмарном сне 
(мне, в том числе), а межсер-
висный интервал по сервисной 
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книжке – 15000 км. Следова-
тельно, ресурса будет – еще 
выше крыши, а «сливать» его 
придется все равно. Возможно, 
для участия в ралли Париж – 
Дакар или для эксплуатации 
автомобилей в удаленных 
регионах, где с техобслужива-
нием проблемы и приходится 
накатывать лишнего между 
сервисным обслуживанием, 
«максимальная эффектив-
ность» и раскроет все свои 
положительные качества. 

Экономия топлива. Эту 
характеристику проверить 
самостоятельно так же про-
блематично, но если принять 
во внимание те же результа-
ты тестов нескольких марок 
масел, залитых в двигатели 
однотипных машин в одина-
ковых условиях, то разница 
между самым расточительным 
(и самым густым – Shell Helix 
Ultra Extra ) и самым эконо-
мичным (G-Energy) составила 
около 250 мл. При этом Castrol 
по данному показателю  – нор-

мальный «середнячок». Только 
принесет ли такая экономия 
ощутимый результат? Одна 
заправка некачественным 
бензином – и вся экономия 
вылетает в трубу (выхлопную). 

Расход на угар. До следую-
щей замены масла доливать не 
пришлось, но уровень его все 
же снизился на треть, хоть это 
и не критично. Наверное, ста-
реем. Темп угара у «синтетики» 
все же ниже, чем у полусин-
тетического масла (экспери-
ментально: синтетика Castrol 
– 1396 г, «полусинтетика» 
Mobil – 2096 г на 10 000 км). 
А доливать в межсервисный 
период в целях экономии не 
очень хочется. Поэтому в моем 
случае даже недорогая «синте-
тика», которую мне, может, и 
пришлось бы долить, была бы 
лучше брендового полусинте-
тического масла. 

Улучшенные низкотемпера-
турные характеристики обе-
спечивают лёгкий холодный 
пуск. Заявленная температура 

замерзания – рекордная, 
минус 57°С, для Московской 
области это с большим за-
пасом. При наступлении (как 
обычно, неожиданно) зимы и 
морозах минус 25–35°С про-
блем с запуском – никаких. 
Масло запускаться двигателю 
не мешает. Хотя для моторных 
масел улучшенные низкотем-
пературные качества – уже, 
скорее, норма, а их отсутствие 
– недостаток. Мobil, Shell, ZIC 
и даже наш ТНК достойно 
конкурируют. Запуск же дви-
гателя при минус 50°С нужен 
крайне редко. 

Двигатель всегда остается 
безупречно чистым. Темнеть 
масло начало, как и поло-
жено, после 2500–2700 км 
пробега (косвенный признак 
того, что масло нормальное и 
моет мотор изнутри). Значит, 
можно быть уверенным, что 
масло выполняет свои мою-
щие функции как положено. 
Проверять что-либо, кроме, 
к примеру, щелочного числа, 
после 15000 км пробега, веро-
ятно, не стоит. Даже в маслах, 
уже снятых с производства, 
этот показатель был не ниже 5 
мг КОН/г, что говорит о высо-
ких моющих свойствах масла 
Castrol при приближении к 
сроку его замены. 

О главном 

На очередном ТО заливаю 
Castrol 0W40, но не за его вы-
дающиеся характеристики. 
Альтернатива есть. Руковод-
ствуюсь другими соображени-
ями: 

1. Можно лить, не за-
морачиваясь на том, 

что Сastrol лучше или хуже 
защищает или моет двигатель, 
в отличие от других брендов. 
С таким же успехом можно 
заливать и Mobil, и Shell, если 
рекомендовано заводом- изго-
товителем и указано в сервис-
ной книжке. Но эксперимен-
тировать каждый раз с другим 
маслом, при этом промывать 
двигатель перед употреблени-
ем очередного «распиаренно-
го» бренда, – это явно не мое. 
Предпочитаю относительное 
постоянство и, с учетом состо-
яния и пробега своего авто-
мобиля, лить синтетическое 
масло одной марки, которое не 
доставляет проблем. При моих, 
далеко не жестких, условиях 
езды свойств масла Castrol 
0W40, и не только, хватит с 
запасом. 

2. К вопросу цены. Если до 
очередного техобслужи-

вания подливать, не перезали-
вать, то, не экономя на малом, 
2000 р. за канистру, наверное, 
нормально. Вся экономия ле-
тит в ноль, если двигатель на-
чал «есть» масло в дополнение 
к его высокому темпу угара, и 
приходится подливать. 

Не только сэкономить, но и 
заплатить дважды  придется, 
если заправить бак некаче-
ственным топливом. Бензин 
в отчизне и так не блещет 
качеством - весь высокосер-
нистый. Только повышенное 
содержание серы сводит на нет 
преимущества дорогих «элит-
ных» масел.
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АО «Словацкие электростанции» включили ОАО «ЕПК Самара» в список своих по-
ставщиков. Теперь подшипники самарского производства будут устанавливаться в 
аварийной системе регулирования атомных реакторов Словакии.

Решение о включении пред-
приятия в список поставщиков 
было принято на основании 
аудита системы менеджмента 
качества. Результатом аудита 
со стороны АО «Словацкие 
электростанции» стал сер-
тификат, в котором система 
менеджмента качества ОАО 
«ЕПК Самара» оценена как 
«документально оформленная, 
примененная, эффективная». 

Проведенный аудит и вклю-
чение предприятия в число 
поставщиков АО «Словацкие 
электростанции» подтвердили 
полное соответствие системы 
менеджмента качества ОАО 
«ЕПК Самара» междуна-

родным стандартам качества, 
высокую квалификацию и 
компетентность сотрудников 
корпорации. 

Руководитель группы ауди-
торов Иван Фртус отметил, что 
функционирование системы 
менеджмента качества пред-
приятия осуществляется на 
высочайшем уровне. В ходе 
аудита не выявлено ни одного 
несоответствия. 

«Наше предприятие получи-
ло высокую оценку со стороны 
поставщиков словацких элек-
тростанций. Мы производим 
подшипники не только для 
автомобилестроения, но и для 

таких отраслей, как авиация, 
космонавтика, тактическое во-
оружение. От качества нашей 
продукции зависят безопас-
ность и жизни людей. Как и 
в сфере ядерной энергетики. 
Представители АО «Словацкие 
электросистемы» тщательно 
изучают всех партнеров. Раз 
они выбрали нашу продукцию, 
значит, она удовлетворяет и 
их жестким требованиям. Это 
еще раз подтверждает авто-
ритет ОАО «ЕПК Самара» 
на международном рынке», 
– прокомментировал испол-
нительный директор ОАО УК 
ЕПК, руководитель «Дивизио-
на спецпродукции» Владимир 
Макарчук. 

ОАО «ЕПК Самара» произво-
дит более 5 000 типов подшип-
ников: шариковые, роликовые, 
конические, включая высоко-
точные, малошумные. Продук-
ция «ЕПК Самара» применяется 
при производстве авиационных 
двигателей и ракетных редукто-
ров, а также в ракетостроении, 
кораблестроении, станкострое-
нии, автомобилестроении, при-
боростроении. Диаметр изделий 
– от 10 до 620 мм, масса – от 20 г  
до 76,8 кг. ЗАП имеет серти-
фикаты соответствия системы 
менеджмента качества стандар-
там BS EN ISO 9001:2008, EN 
9100:2003, AS 9100 и междуна-
родный сертификат качества 
«Бюро Веритас». 

ПОДШИПНИКИ 
«ЕПК САМАРА» 
РАБОТАЮТ НА СЛОВАЦКИХ 
АТОМНЫХ ЭЛЕКТРОСТАНЦИЯХ
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ТО В ДЕТАЛЯХ – 
Mazda 3

Крепкий и достаточно 
успешный игрок в «гольф-
классе» составляет достойную 
конкуренцию своим оппонен-
там – Toyota Corolla, Honda 
Civic, Mitsubishi Lancer – в 
борьбе за кошельки покупа-
телей. Если найти хороший 
экземпляр, с пробегом не 
более 100 тысяч километров, 
то крепко сбитая и достаточ-
но надежная «матрешка» не 
будет досаждать своему новому 
владельцу частыми ремонтами 
и чрезмерными тратами на 
запасные части и расходные 
материалы. Отчасти этому 
способствует японская сборка 

и драконовский входной 
контроль качества комплекту-
ющих, которые поступают на 
конвейер. Немного огорчает 
относительно тонкое лако-
красочное покрытие кузова. 
Летящие из-под колес камни 
могут пробить защиту до ме-
талла. Однако само железо, из 
которого сварен кузов, весьма 
стойко сопротивляется кор-
розии. И это большой плюс, 
особенно для автомобилей, 
эксплуатирующихся в «про-
соленной» Москве. Поэтому 
если вы обнаружите вздутия 
краски, то, скорее всего, ав-
томобиль побывал в аварии и 

был отремонтирован с наруше-
нием технологии. 

Несмотря на то что для 
разных стран, в которые экс-
портировался автомобиль 
в течение всего срока его выпу-
ска, предлагалась своя линейка 
силовых агрегатов, различного 
литража и мощности, выбор 
российского автолюбителя 
японцы ограничили двумя мо-
торами. Первый ДВС рабочим 
объемом 1,6 литра выдавал 
105 «лошадей», а со второго, 
2-литрового, инженеры сняли 
150 л.с. Разница в мощности 
довольно существенная, и по-
этому выбор силового агрегата 

должен быть осознанным. По 
крайней мере, не стоит при-
обретать машину без пред-
варительного «тест-драйва». 
Заметим, что конструктивно 
моторы схожи между собой. 
Это рядные, 16-клапанные 
четверки. Четыре клапана на 
цилиндр позволили не только 
выжать из железа максимум 
мощности, но и добиться 
примерной экономичности 
силовых агрегатов. А одним из 
важных достоинств двигателей 
можно считать цепной привод 
газораспределительного ме-
ханизма. Цепь, как ни крути, 
надежнее ремня, внезапный 

Первое поколение автомобилей Mazda 3 сегодня продается на вторичном рынке 
достаточно бойко. И это не удивительно: цена машины с каждым годом падает, а за-
пасные части к ней от различных производителей доступны в большом количестве 
и по лояльным ценам. 

Денис Миронов
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обрыв которого грозит серьез-
ным ремонтом ДВС. 

Первое впечатление от 
компоновки моторного отсека: 
все узлы и агрегаты, сервисные 
и контрольные точки, требу-
ющие внимания механика в 
процессе штатной эксплуа-
тации машины, находятся в 
относительной доступности. 
Относительной, потому, что в 
одной машине для того чтобы 
заменить свечи зажигания 
достаточно просто снять с них 
свечные провода и надеть на 
них соответствующую торце-
вую головку, а в другой – при-
дется разобрать полмашины. 
Есть свои нюансы и у рассма-
триваемой нами японки. Так, 
при обслуживании автомо-
биля с 1,6-литровым двигате-
лем доступ к его масляному 
фильтру относительно открыт, 
демонтировать пластиковую 
защиту моторного отсека не 
требуется. А вот при выпол-
нении той же самой операции 
на 2-литровом моторе защиту 
уже придется снимать. Вроде 
мелочь, да только это допол-
нительное время, которое вам 
придется оплатить мастерской. 
Если вы планируете провести 
замену масла самостоятельно, 
готовьтесь к тому, что будете 
откручивать большое количе-
ство крепежных элементов, 
которые могут быть поражены 
коррозией. Одним словом, 
работа не из приятных. По 
соображениям более низкого 
налогового обременения и 
массовости машин на вторич-
ном рынке для рассмотрения 
принимаем машину с мотором 
рабочим объемом 1,6 литра. 

Фильтр масляный 

Теперь о том, во сколько 
обойдется покупка собственно 
масляного фильтра. За ориги-
нал в большинстве торговых 
точек, как специализирован-
ных (Mazda), так и мульти-
брендовых, с нас запросили 
в среднем 300 руб. Вполне при-
емлемая цена, если учесть, что 
речь идет о японском автомо-
биле «гольф-класса». Прак-
тически повсеместно пред-
лагались и альтернативные 
автокомпоненты. Так, самым 
дешевым среди аналогов ока-
зался фильтр TSN, за который 
с нас просили всего-навсего 
85 руб. Кстати, на Skoda Fabia, 

о которой мы рассказывали в 
предыдущем номере журна-
ла («Автозапчасти и Цены» 
№11/2013), фильтр от этого 
же производителя стоил на 15 
руб. дороже. А ведь считается, 
что японки в обслуживании 
обходятся недешево! Вы-
ходит, что применительно к 
«трешке» данное утвержде-
ние уже неприемлемо. Идем 
дальше. В диапазоне от 90 до 
100 руб. можно купить про-
дукцию Jakoparts, BluePrint, 
Alco, Hola и Finwhale. При-
чем представители данной 
группы (хотя бы один – два из 
них) присутствовали прак-
тически в каждой торговой 
точке. То есть, при необходи-
мости срочного проведения 
технического обслуживания 
нужный расходник купить – 
не проблема. Подняв ценовую 
планку до 125 рублей, можно 
купить фильтры от Sakura и 
Lynx. Больше всего продавцы 
рекомендовали первый бренд. 
В ценовой вилке 130–150 руб. 
мы обнаружили продукцию 
компаний VAICO,  Knecht, 
FIAMM, FRAM,  Meyle и 
Bosch. При покупке фильтра из 
обозначенной ценовой группы 
необходимо прежде всего вни-
мание обращать на немецкие 
бренды Knecht и Bosch. Как 
показывает опыт независи-
мых станций технического 
обслуживания, качество их 
продукции равноценно ориги-
налу. А к последнему японцы 
предъявляют особо жесткие 
требования. Одними из самых 
дорогих фильтров, которые 
имелись в наличии, оказались 
MANN FILTER. За них про-
сили от 185 до 200 рублей. В 
принципе, учитывая стоимость 
оригинального фильтра, не 
так и дорого, тем более что 
вы платите за действительно 
отменное немецкое качество. 
Среди фильтров, которые от-
носятся к категории особых, 
отметим продукцию компании 
Vic, предлагавшуюся за 240 
руб. По заверениям продав-
ца, в конструкции фильтра, 
продающегося за указанную 
сумму, имеются основной и 
дополнительный фильтру-
ющие элементы. Благодаря 
тандему вероятность попада-
ния в масляную магистраль 
неочищенного масла в момент 
запуска холодного мотора 
минимальна. Однако, как 

на практике работает данная 
схема и насколько качественна 
очистка масла, увы, сказать 
мы не можем. Именно по этой 
причине выбор фильтра – тра-
диционной конструкции или с 
двумя фильтрующими элемен-
тами – мы оставляем за вами. 

Прокладка пробки

Готовясь к замене масляного 
фильтра, не забудьте приоб-
рести и новую прокладку под 
сливную пробку масляного 
картера мотора. Стоимость де-
тали – сущие копейки. Так, за 
оригинальную «баранку» с вас 
запросят не более 40 руб. Ре-
шение сэкономить возникает, 
только если увидите стоимость 
аналога от альтернативного 
производителя. А выбор, как 
говорится, имеется и весьма 
нескудный. Так, прокладка от 
Elring – уважаемого произво-
дителя прокладочных мате-
риалов и запасных частей – 
обойдется всего в 12–14 руб. А 
запасные части от Febi, REINZ 
и SWAG можно найти вообще 
по 10 руб. за штуку. Хотя, как 
говорят сервисмены, красная 
цена уплотнения – 5 руб., а 
оптом сервисы приобретают 
данные детали по 3 руб. 

Фильтр 
воздушный

Стоимость оригинально-
го воздушного фильтра, как 
правило, не превышает 850 
рублей. А в большинстве тор-
говых точек за OEM продукт 
с нас просили от 760 до 800 
руб. Заметим, что оригинал 
нужно было еще поискать. Не 
очень-то его продавцы и жа-
луют, зато вместо него напере-
бой, практически в каждом 
магазине, предлагают фильтры 
Knecht и MANN FILTER. 
Первый оценивается в 280 – 
290 руб., а второй в 340–350 
руб. Как видим, даже  в случае 
приобретения качественной 
альтернативы от именитых 
производителей экономия 
составит 100%. Именно этим и 
объясняется невысокий спрос 
на оригинальные расходни-
ки. Однако посмотрим, есть 
ли возможность еще больше 
снизить затраты на покупку 
воздушного фильтра. Поход по 
торговым точкам показал – за 
продукцию Japan Cars просят 

140 руб. На 20 рублей больше 
обойдется нужная вам модель 
от YUIL Filter. Практически 
в две сотни рублей торговцы 
оценивали фильтр Blue Print 
и Jakoparts. Если увеличить 
указанную сумму еще процен-
тов на десять, можно купить 
фильтр Kortex. Примерно 
по той же цене продается и 
продукция Dextrim, Hola и 
Masuma. За четверть тысячи 
можно приобрести довольно 
популярные у автолюбите-
лей фильтры: Japan Parts, 
Shibato или Goodwill. Правда, 
в данной категории наблю-
дается довольно сильный 
разброс цен. Причем в 90% 
случаев торговцы считали 
нормальным «накинуть» к 
средней стоимости пол-евро, 
так сказать, за техническую 
консультацию. Стоит ли спон-
сировать продавца, если за 
обозначенную сумму уже мож-
но купить продукцию Sakura 
и Filtron. А если перейти 
отметку 300 рублей, то помимо 
указанных выше немецких 
изделий, продукция которых 
была в наличии повсемест-
но, можно купить фильтры 
Bosch. Ближе к 3,5 сотням 
рублей оцениваются предна-
значенные для «матрешки» 
фильтры CHAMPION. Их, 
по словам рыночных торгов-
цев, в основном приобретают 
фанаты марки. Самыми же 
дорогими из встреченных 
нами расходников оказались 
фильтры FRAM, за которые с 
нас запросили аж 440 руб. На 
вопрос: «Почему так дорого, в 
сравнении с теми же Knecht и 
MANN FILTER?» – продавец 
за прилавком, не моргнув и 
глазом, заявил: «Продукция 
фирмы подорожала». Однако 
верить ему мы не стали: скорее 
всего, накрутка на товар со-
ставила не честные 30%, а все 
100%. Увы, но такова специ-
фика рыночного регулиро-
вания цен. И в заключение 
хотелось бы отметить, что 
ассортимент фильтров в боль-
шинстве крупных торговых 
точек примерно одинаков. Это 
объясняется, прежде всего, 
тем, что большие магазины 
закупают запасные части у 
одних и тех же оптовиков. Так 
проще вести расчеты с контр-
агентами, и есть возможность 
минимизировать логистиче-
ские и складские расходы. 
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Фильтр салона

При эксплуатации машины 
в городских условиях, особен-
но в таких крупных мегапо-
лисах, как Москва, Санкт-
Петербург, Екатеринбург, мы 
настоятельно рекомендуем 
регулярно менять фильтр си-
стемы вентиляции салона. Ра-
бота эта – хлопотная, поэтому 
стоит поручить ее выполнение 
мастерам сервисной станции. 
Что касается расходников, то 
можно приобрести и ориги-
нальный фильтр, благо про-
сили за него в большинстве 
магазинов не более 750 рублей. 
То есть практически столько 
же, сколько и за воздушный 
фильтр. Встречались и вари-
анты по 600 руб. Но, значи-
тельная разница в стоимости 
настораживает – не контра-
факт ли нам хотели продать? 
Чтобы не попасться на удочку 
мошенников, при малейшем 
сомнении в качестве или под-
линности предлагаемого това-
ра нужно обратить внимание 
на продукцию от альтернатив-
ных производителей. Самыми 
доступными среди аналогов 
оказались фильтры TSN. За 
них просили по 250 рублей. 
На полтинник дороже оце-
нивалась продукция Sakura. 
Кстати, именно фильтры 
данного бренда, по словам ры-
ночных продавцов, расходятся 
лучше всего. Чему удивляться? 
Соотношение цена/качество 
изделий весьма привлека-
тельно, а наличие фильтров в 

магазинах позволяет произве-
сти их замену в день покупки. 
Так же хорошо продаются 
фильтры Kolbenschmidt, за 
которые просят от 340 до 370 
рублей. Практически в 4 сотни 
обойдется покупка продук-
ции Kortex, Alco, Blue Print и 
Masuma. А вот Japan Parts ото-
рвался от группы практически 
на доллар. В группу от 500 до 
550 рублей входят изделия 
от Valeo, Nakamoto, MANN 
FILTER, Corteco и Lynx. А вот 
продукция компаний Delphi, 
Febi, Fram, продающаяся по 
6 сотен рублей за штуку, уже 
приблизилась к нижнему 
ценовому порогу оригиналь-
ных фильтров. Однако если уж 
платить цену OEM деталей, 
то отдавать кровные разумнее 
за «угольные» версии филь-
тров: такие, благодаря актив-
ному веществу, эффективно 
адсорбируют содержащиеся 
в воздухе вредные для здоро-
вья человека элементы, в том 
числе компоненты выхлопа 
автомобильных двигателей, 
выбросы промышленных 
предприятий. Кроме того, как 
уверяют продавцы, на по-
верхности угольных фильтров 
не так быстро размножаются 
вредные бактерии. Это очень 
важно, особенно для людей, 
имеющих болезни органов 
дыхания. Среди фильтров с 
активным углем отметим про-
дукцию Shibato по 780 руб. за 
фильтр и Corteco по 850 руб. 
В последнем случае перепла-
та составит всего 100 руб. от 

цены стандартной, оригиналь-
ной стандартной запчасти. 

Свечи зажигания

Несмотря на то что свечи 
на обоих моторах «выхажива-
ют» по 30 000 км, мы насто-
ятельно рекомендуем, как 
минимум вдвое, сократить 
их пробег. Особенно данная 
рекомендация актуальна для 
регионов, где реализация на 
АЗС топлива низкого эколо-
гического класса или бензина, 
«сдобренного» ферроценами, 
– дело обычное. Экономить на 
свечах также не имеет смысла 
по причине того, что пропуски 
зажигания негативно отра-
жаются на каталитическом 
нейтрализаторе. Стоимость 
же последнего очень высока, 
особенно если говорить об 
оригинальной детали. Благо 
стоимость свечей – копеечная. 
Так, «запальники» от фирмы 
Bosch обойдутся всего по 70 
руб. за штуку. Иными словами, 
фактически владелец Mazda 3 
платит столько же, сколько и 
хозяин Daewoo Matiz. Бук-
вально на 10 руб. дороже стоят 
свечи производства фирм 
Denso и NGK. Если же вас по 
каким-то причинам не устроит 
тройка лидеров, можно при-
смотреться к продукции не 
менее уважаемых компаний 
CHAMPION и Beru. Свечи, 
носящие их логотипы, про-
даются примерно по 75 руб. за 
штуку. При этом за оригинал 
с нас в большинстве торговых 
точек запросили по 150 руб. 
за свечу. Но даже при таких 
расценках цена комплекта не 
превысит 600 руб., а значит, 
замена «запальников» каждые 
15 000 км пробега для вла-
дельца «матрешки» не будет 
обременительна.  

Тормозные 
колодки передние

Комплект фирменных 
колодок весьма не дешев. В 
большинстве магазинов с нас 
без зазрения совести запро-
сили от 3 до 3,5 тысяч рублей! 
Правда были предложения 
приобрести колодки и за 2500 
руб. Однако это было похоже 
больше на аттракцион неви-
данной щедрости, нежели на 
демпинг от магазина, проби-
вающегося на забитый конку-

рентами рынок. Единственное 
оправдание низкой цены мы 
увидели в  том, что она была 
озвучена с учетом оформле-
ния предварительного заказа 
с внесением предоплаты за 
детали и сроком их поставки 
в торговую точку за два–три 
дня. По сути, нам предложили 
приобрести запасные части по 
схеме работы любого интер-
нет-магазина. Но нам-то рас-
ходники необходимы сегодня, 
а значит, мы делаем упор на 
запасных частях, имеющихся 
в наличии. А таковых, как вы 
увидите далее, было достаточ-
но большое количество. На-
пример, комплект деталей от 
компании ATE, признанного 
эксперта в области производ-
ства компонентов тормозных 
систем, нам предложили всего 
за 1,5 тыс. рублей. А это, к 
слову, вполовину дешевле 
оригинала! На этом можно 
было бы поставить точку, если 
бы в других торговых пави-
льонах мы не обнаружили 
тормозные колодки от TRW, 
Brembo, TEXTAR, предлагав-
шиеся от 1300 до 1450 рублей 
за комплект. А ведь пере-
численные производители 
тормозных колодок входят в 
пул признанных лидеров. При 
этом альтернатива ничем не 
будет уступать оригиналу. Это 
касается всех эксплуатацион-
ных характеристик, включая, 
разумеется, такие важные, 
как фрикционные свойства 
материала, ходимость (ре-
сурс), стабильность свойств 
при высокой температуре. И, 
конечно же, фрикционы от 
представителей первого эше-
лона не «грызут» тормозные 
диски. А это означает, что в 
реальной эксплуатации води-
тель, привыкший к оригиналу, 
никакого изменения в поведе-
нии машины не почувствует. 
Не произойдет и увеличения 
эксплуатационных расходов, 
связанных с проведением 
регламентного технического 
обслуживания и текущего 
ремонта, который может быть 
связан с заменой преждевре-
менно изношенных деталей 
тормозных механизмов. Даль-
нейший мониторинг пред-
ложения по интересующим 
нас запасным частям показал, 
что при желании снизить за-
траты на покупку тормозных 
колодок автолюбитель может 
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обратить внимание на продук-
цию ABS, которая предлага-
лась чуть больше 1000 руб. за 
комплект. Так же достойный 
выбор запасных частей был 
и в среднем ценовом сегмен-
те. Например, продукция 
PILENGA нужной нам модели 
продавалась всего по 600 руб. 
В ту же сумму мы обнаружили 
и колодки от Japan Cars. Всего 
на 50 руб. дороже обходятся 
расходники фирмы Patron. 
Правда встречаются они не 
так часто, как Japan Cars и  
PILENGA. Среди крепких 
середняков отметим комплек-
ты от Optimal и  Kashiyama. За 
них нам предложили выло-
жить всего по 750 руб., что не 
дорого. А главное – детали 
были в наличии, что крайне 
важно для автовладельцев, 
записавшихся в очередь на 
техническое обслуживание 
и не имеющих возможности 

перенести его сроки. Не-
сколько раз на глаза попались 
коробки Sangsin, в которых, 
судя по маркировке, находи-
лись нужные нам колодки. 
Запчасти от данной компании 
достаточно качественные, что 
подтвердят владельцы автомо-
билей корейского производ-
ства. Именно по этой причине 
отдать 800 руб. за комплект – 
не жалко. Практически в 1000 
руб. была заявлена стоимость 
запасных частей от Blue Print. 
Мы считаем данную цену за-
вышенной. Поэтому, если вы 

являетесь поклонником дан-
ного бренда, ищите магазин 
с более лояльным прайсом. 
Для примера, за те же деньги 
можно приобрести и запасные 
части от NK (Scandinavian 
Brake Systems A/S) или же 
колодки производства Metelli 
S.p.A. Если же вплотную при-
близиться к четверке лидеров, 
чьи имена были озвучены в 
начале материала, то, пожа-
луй, оптимальным выбором 
будет продукция компании 
Delphi. Мы нашли комплект 
колодок от данной фирмы 
всего за 1200 руб. 

Тормозные 
колодки задние

С покупкой колодок тор-
мозных механизмов задней 
оси проблем также не воз-
никло. Выбор был не менее 
богатым. Оригинал, как и 

полагается, стоил дороже всех 
– от 2,5 до 3,5 тыс. рублей. 
Разница в стоимости объяс-
нялась различными кодами, 
нанесенными на упаковку де-
талей. А вот что за информа-
ция была в них закодирована, 
нам, увы, никто из продавцов 
объяснить так и не смог. И 
то, и то – оригинал, бери что 
хочешь! А дальше ситуация 
практически повторилась 
с той, что мы наблюдали в 
сегменте тормозных колодок 
для тормозов передней оси. 
Так, продукция ATE пред-

лагалась по 1650 руб., то есть 
всего на «полбакса» дороже, 
чем просили (заметим, в том 
же самом магазине) за перед-
ние колодки. Почему цена 
запасных частей, идущих на 
переднюю и заднюю оси, раз-
личается? Вразумительного 
ответа мы от торговцев также 
не получили. Поэтому смеем 
предположить, что таким 
образом магазины «компен-
сируют» недополученную 
прибыль. Дело в том, что пе-
редние тормозные механизмы 
нагружены больше задних и, 
следовательно, износ установ-
ленных в них колодок будет 
более интенсивным, а оборот 
запасных частей большим. А 
поскольку  спрос на расход-
ники для задних тормозов 
ниже, продавцы «имеют все 
основания» поднять на них 
цену. Для контраста: продук-
ция TRW, Brembo и TEXTAR 

предлагается по 1150 – 1300 
руб. за комплект, то есть су-
щественно ниже, чем просят 
за ATE. Вплотную к тройке 
подобрались колодки фирмы 
Bosch, за которые просили 
около 1000 руб. Весьма не-
плохо представлен бюджет-
ный сектор. Так, комплект 
интересующих нас запасных 
частей от TSN мы нашли за 
350 руб. И поверьте, дешевле 
запасных частей просто нет. 
Поэтому, если с деньгами 
совсем туго, ориентируйтесь 
на обозначенный выше бренд. 

Всего на полтинник дороже 
TSN продавалась продукция 
от PILENGA, Amd и EGT. 
Выходит, что и в бюджетном 
сегменте имеет место быть 
достаточно жесткая конку-
ренция. Удвоив сумму, можно 
присмотреться к продукции 
брендов Konstein, Sangsin или 
Kashiyama. Примерно в те 
же самые деньги вложитесь, 
если нацелитесь на покупку 
деталей от Hankook Frixa. 
Однако во многих магазинах 
ценники на запасные части 
от упомянутого бренда явно 
неоправданно завышены. 
В паре торговых точек нам 
предложили нужные модели 
колодок от Otto Zimmermann. 
Правда, стоимость комплекта 
практически равнялась цене 
TRW, Brembo, TEXTAR. 

Подводя итог, скажем: для 
нас важным знаком было 
то, что никаких проблем с 

приобретением расходных 
материалов для «матреш-
ки» нет и в ближайшее 
время не предвидится. А 
если сравнивать стоимость 
автокомпонентов по всем 
перечисленным группам с 
ценой расходников для авто-
мобилей-одноклассников, то 
можно смело утверждать, что 
подержанная японка не разо-
рит своего владельца на ТО. 
Как ни крути, а это хороший 
повод к покупке автомобиля 
для тех, кто ценит настоящее 
японское качество.
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CHERY 

Запчасти Chery. 
Great Wall, FAW, Hafei, Foton, 
BYD, Xinkai, Brilliance. 
Тел.: 8 (495) 518-2455 
Тел.: 8 (495) 514-5125 
Тел.: 8 (495) 514-5140

HYUNDAI 
Автозапчасти для легковых 
и грузовых автомобилей. 
1-й Кабельный пр-д 
Тел.: 8 (495) 673-8197 
Тел.: 8 (495) 673-4008

OPEL 
Все для OPEL 
м. Сокольники, ул. Жебрунова, 4 
Тел.: 8 (495) 782-2691 
Тел.: 8 (495) 741-2606 
www.vdopel.ru

Запчасти Опель. 
Новые и б/у. 
м. Медведково 
Тел.: 8 (495) 999-4059 
Тел.: 8 (901) 569-0727

MERCEDES-BENZ 
Мерседес запчасти б/у 
w202, w210, w124, ML w163. 
г. Лобня 
Тел.: 8 (905) 576-1750 – Евгений

NISSAN 
Nissan – 23 км МКАД 
Тел.: 8 (495) 979-3991 
Nissan – Коньково 
Тел.: 8 (495) 778-1230 
Тел.: 8 (495) 979-2851 
www.nissan-rus.ru

АВТОМОБИЛЬНЫЙ ПОРТАЛ

carexpo.ru

SUBARU 
Техцентр на Лихоборке 
Тел.: 8 (495) 956-8353 
Тел.: 8 (495) 234-1632 
www.subaru-car.ru

АВТОЛАМПЫ 

ВОЛГА 
Автозапчасти в наличии. Двигатели и агрегаты. Кузовные детали, 

оптика, подвеска, расходные материалы. Гарантия. 
г. Королев, ул. Советская, 39 Тел.: 8 (495) 510-8665, 515-7475 
м. Авиамоторная, 1-й Кабельный пр-д Тел.: 8 (495) 673-8197, 
м. Перово, ул. Кусковская, 20А Тел.: 8 (495) 730-4057  
Нагорный проезд, д. 10А Тел.: 8 (499) 123-0470, 123-8080

РЕМОНТ ДВИГАТЕЛЕЙ 
Ремонт топливной аппаратуры дизельных двигателей. 

ТНВД, COMMON RAIL. Насос форсунки. 
Тел.: 8 (495) 642-5625.     Сайт: www.iva-diesel.ru

ШИНЫ 

ООО «ОПТТОРГШИНА»

ШИНЫ
Для легковых, грузовых и сельхозмашин
Со склада в г. Голицыно т. 8-495-598-26-27
Отом и в розницу. Цены снижены - звоните

8-495-225-40-11
8-903-798-70-32
www.opttorgshina.ru
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